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YEHICULES T.T.

|. REGLAGE DE LA POSITION LATERALE DE LA
DIRECTION

1

+ 3,

. Metire 'gvant du vehicule sus cales
IEU?FGFI: 2505 T
Deéconnecter la borne néq::l;i'.'{' de la batberie,

’ Dépn:zr i
= ]D roue dE SECDULE |
- les giles gwanl |
« la batterie, le bac ot son suppert, si celle-cl est
plocde 4 gouche.

Desserrer les vis de {ixotion des chapeaux do
palier . Déplacer lo direction dons ses palisrs
pour oblenir la cofe :

A= 1225 + 2.5 uym
|distance entre |'oxe du relais gauche et 'oxe du
bouchen du poussoir de crémaillére prise perpen-
diculabrement & |'oxe du wahlcals b
Serrer les vis de fixation des chapeaux de palier

% 4. Veérifier la posltion du valant :

Faire towraer le volant pour obtenls la cote :

b= 2TY iy
{distance entre 'axe du bouchon du poussair de
cramaillérs &t lao bague extéricure du silentbloc
de |a barre gouche )
Dans cette position la branche du volant deit Sire
o 30° souz 'harizentale dy oot gauche.
Sinon, ségler lo position du volanl.

REGLAGE DE LA POSITION ANGULAIRE DE LA
DIRECTIOM i irerrion assistiv sepfoment )

5. L'ovant du véhicule diant sur coles et les vis de

fixgtion des chepeaux de polior non bloquées,
placer I'appareil 1955-T

&, Faire tourner lo direction doss ses paliers sour

amener le pignon de commande {1} ou conbact
de lo touche centrale A de 'appareil.

7. Berrer les vis des chopeaux de palier.

Déposer |'appareil.
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OPERATION N° D. 440-0 : Contréles et réglages de la direction

Il. REGLAGE DU PARALLELISME.

8. Mettre le véhicule en position route, moteur tour-
nant.

9. Utiliser une pige du commerce.

Mesurer & hauteur de 1'axe des roues, la distance
entre le bord des jantes, a 1'arriére. Répérer les
points mesurés a la craie.. Faire tourner les roues
d'un demi-tour et mesurer & I'avant les points re-
pérés. '

10. 11 doit exister un pincement vers 1'avant compris
entre 2 et 4 mm. Dans le cas contraire agir sur le
manchon (1) . Pour cela lever le véhicule & 1'avant,
Desserrer les vis des colliers du manchon. Opérer
par fraction de tour (1/4 de tour correspond &
une variation du parallélisme de 1 mm ). Controler
@ nouveau le parallélisme. Serrer les vis des col-
liers @ 10 mAN (1 m.kg) . Braquer & droite et &
gauche pour 's’assurer qu'il existe une garantie
suffisante entre les vis, la traverse avant et le col-
lecteur d'air.

NOTA : Pour obtenir un réglage convenable du paral-
lélisme, il est nécessaire que les barres d'accou-
plement soient en bon état.

IMPORTANT : Cette opération nécessite un réglage
des phares.

IV. REGLAGE DU «POINT ZERO»

(Direction assistée seulement)

11. Deux méthodes ‘sont possibles : voir 1'opération
correspondante.

V. REGLAGE DU BRAQUAGE

12, Mettre 1'avant du véhicule sur cales.
Déposer 1'aile avant droite.

13. Placer les roues dans la position de marche en
ligne droite, le «point zéro» ayant été réqglé.

14, Tourner le volant d'un tour et demi exactement,
vers la gauche pour une direction assistée ou de
deux tours pour une direction non assistée.
Approcher le bouchon de butée (3) en appui sur
la crémaillére et serrer le contre-écrou (2 ).
Remettre la direction en ligne droite.

15..Cas d'une direction assistée. Tourner le volant
d'un tour et demi exactement, vers la droite.
Approcher le bouchon de butée et serrer le contre-
écrou.

16. Cas d'une direction non assistée : Tourner le
volant de deux tours exactement vers la droite.
Desserrer le contre-écrou (4).

Dévisser la vis de butée (5) pour la mettre en
appui sur le carter de direction et serrer le contre-
. écrou (4)
17. Poser 1'aile droite et mettre le véhicule au sol.



Carr=ctif M 1 au Manuei 583-1

OPERATION N° D. 440-0 : Coniriles et réglages de la direction Op. D, 440.0 3

REMARQUE : Loraque les roues sont broguées au
maximum, il doit subsister une qorde entre ls pneu
et les toles lalerales de profection du mécanisme
de suspension . 51 nécessaire, réduire 1 angle de
braguaage.

¥l. REGLAGE DU CROISEMENT DES PRESSIONS
(drection easisive sealvment )

REMARQUE : Utiliser le hanc 3654-T et ses gcess

soirea I635-T . | Liquide vert LHM ), ou 2290-T

[liquide rouge LH32)

de servir des manométree godues de 0 4 200 bars

18: Faire tomber la pression en desserran) la vis de
puwrge du confoncieur-dis jonetewr.

19. Placer un chiffon sous lg beide | l jdu falscean
d'-'l tube de l:lj:l:'El‘i-:n. coale d:u]l_ pour eviter la pro-
jection de liguide hydroulique sur le bloc de frei-
nago
Déposer le [eisceau de ligisen hydronligue, eaie
embout de cacker.

20. Monter le foisceau A sur la bride [ 1] du falscekn
de liglson { intercaler une plaguette porte-olnks |
Racococder les exirémites <@« et vho du faiseen

A, 0 'alde des fubes B ot C oux deex monosétres
du bone.

21, Mettre le moteur en marche et serrer lo vis de
purge du conjoncieur-dis jonctar
Manoeavrer la direction en braguenk cliernativement

@ guuche et @ droiie pour purqer les canalieatisns
des manometres

22. Placer les roves dons lo potition de marche en
ligne droite, la o point zero« ayant épd régle

I3. Tourner le valant iris lentement @ droite ou &
gauche pour obtenic une diftérence de pression
d'emviron 60 bars entre les deux monomeires
[Exemple : 20 bars et B0 bars |.
Tourner lentement le volant dans lo sers inversa
el noler la pression lorsque les deus monométres
indigueonl la méme waleyr,
Cefde pression dolf efre de 65 + 3

24, §i la pression lue n'eat pos de 85 ¢ 5 bars,
Il fout procéder au séglege du distributeur
Arreter le moteur . Déposer lo hoiterie ol son
support 5i celle-ci se trouve a gouche,
Déqager le protecteur cosvtchous (4 ) du digkck
buteur powr accéder aux vis de reglage |2 ] des
tairoirs,
Des=errer le contra-deorou | 3] dune des wis (2]

ATTENTION : Me pas faire tourner la vis de régloge
pendant b desserrage du contre-éorou
&l la prezsion de croisemant esi irop lévée, des-
gerrer une des vis de réglege {2 ) =t lo serrer st
la preselon est trop basse [Agh sur la vis par
fraction de 1712 de tour snvlran |

REMARQUE - Ne lacher le volant que lorsque les
pressions sont stabillsées Sinon un battement

du volant s'amarcerail et pavrrait deétruire les
IHﬂ:ICl:m.E'I:I"'L"S




