Monuel 583-1.4

OPERATION M® D.IE. 1440 Conirdle du digpositif d'injection el cironinue

Op DUE 1440 La
(Coffret CITROEN 1494)

DEUXIEME PARTIE

Les contrilos suivands sont o efleatuer sans le coffree 1400,

le coleulptenr '.:nle‘:'l-'-:l.-.'.'quv etanf rormalement cornecte

14. Contréler le déplacement des contocts de déclenchement de I allumeer

FE%7

Metire en place le {oisceau lolermédiaire (S5), entre le connecteur [6) du tirnir des contocts de déclenchement de

l'allumeur et lo cablerie du véhicyle, S assurer QL le lﬁ'h'um.p: ur san des roceards frols voies 130 et (4)
comespondent

Faire tourner le moteur & 1500 b/ ma environ,
- Brancher e valtmetie
Lo s=u sur la [iche (2} repérée noire

Le «+r sucessivement zur les fiches (1) feperees rouges

L aiguille se dépioce d'abord vers la position maxi, puts cscille autour d'une valeuwr moyenne égale @ 2.8 vaolis
anviromn,

L'acart maximal de |'oscillation de part et d'autre de la valeur moyenne deit ére égal a 1 velt

Si {'écart maximal est supdricur @ | volt : les contoets de déclenchement sont defectusux. Remplacer l= tirair

dax conlocts die dél,’_-l.ll‘.'nl_'hﬂu'fﬂ-ﬂt_ Eﬂépng Er IE {aisceau Irllurmedinirﬂ- .E ef melire en plﬂ'l:E sur le licoir des contacia
de déclenchement de |'allumeur, le connecteur ot le capuchen coousichous

Contréler le fonctionnement du contocteur sur axe de papillon:

Moteur au ralenti, desoccoupler de la tubulwre d'edmission, le tuyau caoutchouc de lialson @ lo commande d'air

additionne] : le régime moteur doit osciller cosstamment entre 1100 et L 800 tr/ mn.

Cvrir légerement le popillon des gaz : le régime ne doit plus osciller. Sinon, régler le contacteur sur axe de
papillon (voir § 7/ 1 a, mema opération],




16 OPERATION N° D.IE 144.0 : Contréle du dispositif d'injection electromque
(Coffret CITROEN 1494)

16. Contréler |'interrupteur de pleine charge (16) :

Retirer le connecteur de !'interrupteur de pleine charge.

Déposer 1'interrupteur de pleine charge du tablier de la caisse en laissant le tube souple caoutchouc de 1'inter
rupteur de pleine charge accouplé a la tubulure d'admission.

1) Démarrer le moteur.

Moteur au ralenti, brancher |'ochmmetre (IMPERATIVEMENT SUR L'ECHELLE 1M Q minimum) aux deux

bornes de 1'interrupteur de pleine charge.

Lire «

2) Arréter le moteur, désaccoupler le tube souple caoutchouc de l'interrupteﬁr de pleine charge.
Lire 0 .
Sinon 'interrupteur de pleine charge est défectueux, le remplacer.

NOTA -

a) Si le tube souple est désaccouplé de 1' interrupteur de pleine charge lorsque le moteur tourne au ralenti,
celui-ci dait «galoper », le mélange étant trop riche.

b) Si le tube souple de la sonde de pression et celui de 1' 1nterrupteur de pleine charge sont intervertis sur le
boitier d'admission le moteur doit avoir des «trous» @ la Teprise.

REMARQUE IMPORTANTE -

Les contréles effectues précédemment permettent de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection élec-
tronique, a I' excepﬂon du calculateur elecfromque

Avant d'incriminer le calculateur électronique :
1) Vérifier avec soin les cing masses :
- du réqulateur de tension «a,

- du faisceau d'injection «by,
- de la batterie «c», Voir figures page ci-contre

- de la pompe électrique «d »,
- de' la caisse du véhicule «e»,

Vérifier le serrage des vis et tirer sur les fils pour s'assurer qu'ils sont bien sertis dansleurs cosses.

2) Etant donné la difficulté de contréle des contacts des flches de la cdblerie sur les différents organes du dis-
positif d'm|ecf|on electronlque il faut falre un essai avec une nouvelle cablerie.

3) Faire un essai sur route. Si des anomalies de fonctionnement subsistent, déconnecter le f11 d'excitation (repere
jaune) de l'alternateur et refaire I'essai sur route :

Les anomalies disparaisseni : l'alternateur ou le réqulateur sont défectueux. Les contrdler et remplacer
l'organe défectueux.

Les anomalies sub‘szstent le calculateur est defectueux le remplacer.



OPERATION N° D.IE - 1440 Contrale du dispositit d'injeciion clectronique

Op. D.IE - 144.5 17
FCotied CHEROIN 1494)

Correctif N° 2 gu Manuel 583 -1
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OPERATION N° D.IE - 144.0 : Contréle.du dispositif d'injection électronique
(Coffret CITROEN 1494)

D. 51-63 ¢

c 27

SCHEMA D.IE 511.00
DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vébicules D.IE - tous types - sortis de Mars 1970 & Avril 197]

( Voir Opération D.IE 511.00 q)
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OPERATION N° D.IE. 144.0 : Contrdle du dispositif d'injection électronique

Op. D.IE. 144.0 19
(coffret CLTROEN 1494 )

A—

VEHICULES D.IE (tous types) sortis de Mars 1970 & Arril 1971

Le schéma d'électrification D.IE - 511-00 a de ces véhicules ne différe du schéma d'électrification D.IE - 511-00
des véhicules sortis précédemment, que par :

1) La cablerie est en deux parties. Un connecteur douze voies & broches (20) relie ces deux parties.

2) Le repére des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto - collants remplacent les repéres
couleur. '

Le contréle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification D.IE - 511 -00.

Pour que celle -ci s'applique au nouveau schéma d'électrification D.IE - 511 -00 a, il faut tenir compte de la cor-
respondance des fils suivants :

‘ Correctif N°© 2 au Manuel 583-1 .

SCHEMA : D.IE - 511.00

SCHEMA : D.IE - 511.00 o

JMr2, Mr2, Bc2, MV 2 e,
Mv 3, Vi3 .,

Vi7, Bc7, Bl 7 e
Ve-Gr8, Gr8 .o
VeMr 9, Mr9 el
J-Vil0, Vil0 .o
J-Ve 11, J 1l 4
R-Bl 12, Bl 12 oo,

J-Bc 13, T 13 .

Bl14, Bl oo )
J-Gr 15 Grl5 ]
Be 16, Bel6.iiiieeeece ]
Gr 17, Gr 17 o)

Ve l8, Ve 18 ..o
J-R19, T 19 oo

R 20, R 20 oo
Gr 21, Gr 21 e |

Ve- Bc 22, Bc 22 v,

Ve-Bl 23, Bl 23 oo
Ve-Vi 24, Vi 24 ..o
Ve-R 25, R 25 oo |
J-Bl 26, J 26, 26 .coovrverereren

J 25N 25

16, 24, Bc 24, Mv 16
Mv 26, Mv 26
719,19

Be 27, Bc 27

Mv 28, R 28

18, Bc 18 (13), B 13
7,7

8,8

10, 10

15, 15

2,2

9,9

20, 20

14, 14

17, 17

1, (1), Gr 1

23, (23), 23

12, (12), 12

21, (21), 21

22, (22), 22
3,(3),3

5,(5), 5

4,(4) 4

6,(6), 6

1, 711, (1), 11
29

NOTA : Les chiffres entre parentheses indiquent les repéres des fils du connecteur (20).



QPERATION N° D.IE. 144-0 : Contréle du dispositif d'injection électronique
(coffret CITROEN 1494)

D, 5163 d

SCHEMA DX.IE. 511-00
DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE
Vébicules DX.IE sortis depuis Avril 1971

( Voir Opération DX.IE. 511.00)
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(voir Opération DJ.IE. 511.00)
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SCHEMA DJ.IE. 511.00
sortis depuis Avril 1971

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

‘ehicules DJ.IE.
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OPERATION N° D.IE. 144.0 : Contrdle du dispositif d'injection électronique
( coffret CITROEN 1494)

Op. D.IE 144.0

VEHICULES D.IE. (tous types) sortis depuis Avril 1971

Les schémas d'électrification DX.IE 511 -00 et DJ.IE 511-00 de ces véhicules ne différent du schéma
d'électrification D.IE 511 -00 ( Vébicules sortis avant Mars 1970 ) que par :

1) La cdblerie est en deux parties. Un connecteur douze voies & broches (20 ) relie ces deux

parties.

2) L'addition d'une sonde de température d'air (calculateur modifié ).
3) Le relais de démarrage et le relais d'impulsion sont supprimés sur DJ.IE.
4) Le repere des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto -collants remplacent

les reperes couleur.

Le contréle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification
D.IE 511-00. Pour que celle -ci s'applique aux nouveaux schémas d'électrification DX.IE 511 -00 et

DJ.IE 511-00, il faut tenir compte de la correspondance des fils suivants :

SCHEMAS

D. IE 511.00

DX. IE 511.00

DJ. IE 511.00

T L N

Vi7,Bec7,Bl7

Ve-Mr 9, Mr O o,
J-VilO, VilO e
R-Bl12, Bl 12 i
T-Be 13, T 13 oo,
J-Grl15 GrlS e,

Bc 16, Bc 16 .o,
Grl17. Gr 17 i

T-RI19, T19 oo

Gr 21, Gr 2] oo
Ve-Bc 22, BC 22 oo

Ve-Vi24, Vi24 i,
Ve-R25 R25 i
J-B126, 326,26 e
Sonde de température d'air (21)

J-Mr2, Mr2 Bc2 Mv2. i,

Ve -Gr8, Gr8 . eereen e

R 20, R 20 wooroeoeeeemmrecereeoeoeoeo |

Ve-Bl 23, Bl 23 .o,

J 25, N 25
16, 24, Bc 16, Mv 16
Mv 26, Mv 26
J 19,19
Be 27, Be 27
~Mv 28, R 28
18, Bc 18, (13), B1 18
7,7
8, 8
10, 10
15, 15
2,2
9,9
20, 20
14, 14
17, 17
35, (35), Gr 35
23, (23), 23
12, (12), 12
21, (21), 21
22,(22), 22
3,(3),3
5 (5), 5
4,(4), 4
6,(6), 6
11, J 11, (11), 11
29
1

N, J (isolés)
16, 24, Bc 16, Mv 16
Mv 26, Mv 26
J19,19

Be 27, Be 27
Mv 18, R 18
18, Bc 18, (13), Bl 18
7,7

8,8

10, 10

15, 15

2,2

9,9

20, 20

14, 14

17,17

35, (35), Gr 35
23, (23), 23
12, (12), 12
21, (21), 21
22, (22), 22
3,(3), 3

7 ’

~
o~~~
[0 NN QN S, |

1

5)
4)
6)
J11, (1), 11

’

1
9

- D) -t ON A On

NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repéres des fils du connecteur (20).
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OPERATION N* D.IE - 144-0 ; ¢ suirddv du dispositif d'infection élve trouigmre
{Coffred CITROEN 1494 )

52 4

o
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. Walve PILOTE
. Boitier d"admigsion d @

. Scnde de PPC & %o

Filtre g ais
|l'\l'|E'l|u|'.|ll ur de plu.ﬁg
charge

Commande d' oir addi
tignae|

' YEHICULES DJ.IE b—=u. ju=2

Le cirewit « BECEL - :

Vihirales D) IE sorlis depuis Sepleshee (072,
Pour répondre oux normes antipollution, un apport
d'cir supplémentaire 8’ effectue au o lacher o de la
pedale d'occélérateur | papillon d' ecdmission d° ais
[erme ). Pendant une partie de lo décélérotion,
n'y a plus de coupure d'injection comme sur los
medéles précédents. L admission d'alt supplémen-
taire, au moyen d'une valve PILOTE a we effe:
favecable de bolayage pour broler les o imbrilées -
Par conséquent, a lo décélération, |'injection est
maintenue, ol I'essence injeclée o5t dosée en fonc
tion de la guantité d'gir odmis par l= systéme

w DECEL # { valve PILOTE | pour comatitusr un mé
lange parfaltement combustible

HEHHH':'UE e des yebivules DY N ;_E Elewit emntki-
pallution est constitué par le systéme de ralent] scce-
leré, Sur ces modéles, sorfis depuis Veblowheo fo=2
camme sur lea modeles DIIE, il n'y a plus de coupure
g Injection. L cetion de |'appart d air supplémentaire

au a lacher » de la pédale d accelérotewr a3l sunprimee

quand on @ppuie sur lo pédale de {rein,

17. Contraler le circuit antipollutian dit « DECEL -« :

Amener le régime motewr a 2500- 3000 tr/ ma et
débcancher le tuyou « a o de la valve PILOTE (2) ,
A 'aide da I'index, varifier si lo dl:g:-.'l.-*_-zzi:n | swe-
cion | se fall sealie. Dans le cas conteales, vérifisr
les tuyagus « b s et v e o et leur bronchement. 5'ils
gonl &n bon état, la valve PILOTE est délectueuse,
la remplacer,

. . L '



