Comrectif W9 2 oy Manual 5&3-1

OPERATION W' D. IE - 1440 o : Contrile du dispositif d ihjection électronigne

Op. DIE 144.00 15
{ Comtrofewr BOSCH EFAW 228 5-11 )

II.DEUXIEME PARTIE

Le connecteur (1) du contralewr BOSCH EFAW 228 5 11 et | connecteur (2) du celeuloteur electronique etant enfi-
chés, CONNECTER LE CALCULATEUR ELECTRONIQUE (3) au connectaur (1} du contraleur BOSCH

Ti93

D R

15. Contraler le déplacement des contacts de diclenchement de I'allumeur déclencheur :
- Commutatewr A : position Contact 1 (ollumeur).
~ Faire tourner le meteur & 1500 tr/ mn environ et plocer
Contoct 1 (allumeur) et Contoct 11 (ol lumewr)
- VOLTMETRE - L'siguille se déplace d'abard vers la position maxi puls eseill

le qotour d'une valeur moyenns.
L'ecar! maximal de la valour moyenne doit étre de dewx divisions {lues sur 'échelle supérieure - voltmatre)

sur les posliions Contact | et Cantact |1, .
L'éeart maximal est supérienr & dewx divizions | echelle supérieurs - veltmetre) :
Les conlacts de declenchement sont défectueux. Hemplacer le tireir des contacts de déclenchement,

le commutateur A successivement s les pasitions

16. Contraler le fonctionnement dv contactour sur axe de papillon :
- Commutatewr A : pesition Centact | (allumeur) ou Contact 11 {allumewr).
Moteur au ralecti, désaccoupler, de la tubulure d'edmission, le tuyou cosutehous de ligisen & lo commande
d'air additionnel : le régime moteur deit caciller conslamment entre 1100 et 1800 i/ mn.

» Duweir légérement le pepillan des gaz - lo régime moteur ne doit plus caciller. Sinon, régler le contacteur sur
axe de papillon {vair § 8-1 a).

17. Contraler I'interrupteur de pleine chargs (16) :
- Commutateur A : position Interruptenr de pression.
Verifier le positiennement du connectear sur I'interrupteur de pleine charge.

1] Moteur arrété, contact mis, |'alguille indique une valeur inférieure @ 6 (échelle superieure - voltmatre)
2] Démarrer le moteur

Metew au ralenti, 1'aiguille indique une valewr supérieus a 17 (schelle superieure - vollmelre), sinon
L adguille indique @ -

Retirer le connecteur de 'interrupteur (16} de pleine charge
el shunler les bornes du connecteur -
3i I'niguille indique une valewr supétieure a 17,

verilier -- le fil entre le colculateur électronique (18) borne 2 (A-B1 12)
et I'interrupteur (16) de pleine charge (B112)
= le [il 26 entre |'intermupteur (1G] de pleine charge et lo mazse( 26 sur réquletaur-relaols |
- la easse {26) sur réqulateur-relais .

o1 ces fils et lo masse (26) sonl coerects, I'interrupteur (16) da pleine charge sst défectueus, o remplacer,



16 OPERATION N° D. IE - 144-0 a : Contréle du dispositif d'injection électronique.
(Contréleur BOSCH EF AW 228-§ 11)

3) Ouvrir brutalement le papillon des gaz : 1

'aiguille oscille entre les deux valeurs indiquées précédemment.
St l'aiguille ne descend que légerement :

- Débrancher le tube souple de liaison de I'interrupteur (16) & la tubulure d'admission :
le moteur, au ralenti, «galope» (mélange trop riche).

Sinon, remplacer 1'interrupteur de pleine charge,
P p P g

18. Couper le contact.

- Déposer le controleur BOSCH EFAW 228 S 11.

- Poser le calculateur électronique.

lIl. TROISIEME PARTIE

-REMARQUE IMPORTANTE :

L'appareil de contréle BOSCH EFAW 228 § 11 permet de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection élec-
tronique a I'exception du calculateur électronique.

Avant d'incriminer le calculateur électronique :
1) Vérifier avec soin les cinqg masses :

- du régulateur de tension (a), 9
- du faisceau d'injection (b), A
- de la batterie (c), Voir figures page 13
- de la pompe électrique (d),

- de la caisse du véhicule (e)

Verifier le serrage des vis et tirer sur les fils pour s'assurer qu'ils sont bien sertis dans leur cosse.

2) Etant donné la difficulté de controle des contacts des fiches de la cdblerie sur les différents organes du dispo-
* sitif d'injection électronique, il faut faire un essaj avec une nouvelle cablerie.

3) Faire un essai sur rqute. Si des anomalies de fonctionnement subsistent, déconnecter le fil d'excitation

(repére
jaune) de 1'alternateur et refaire I'essai sur route :

Les anomalies disparaissent : 1

alternateur ou le réqulateur sont défectueux. Les contrdler et remplacer I'organe
défectueux. ‘

Les anomalies subsistent : le calculateur est défectueux, le remplacer.
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OPERATION N° D.IE - 144.0 a : Contréle du dispositif d’injection électronique
( Controleur BOSCH EFAW 228 - S 11)

D 51-63 ¢

SCHEMA D.IE - 511.00 a
DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vébicule D.IE - Tous Types.-sortis de Mars 1970 a Avril 1971
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OPERATION N° D.IE - 144-0q : Contréle du dispositif d'injection électronique Op. D.IE - 144-0a 19
(Controleur BOSCH EFAW 228 - § 11)

VEHICULES D.IE ( Tous Types) sortis de Mars 1970 & Avril 1971

Le schéma d'électrification D.IE - 511-00q de ces véhicules ne différe du schéma d'électrification D.IE - 511-00
des véhicules sortis précédemment, que par : ‘

1) La céblerie est en deux parties. Un connecteur douze voies a broches (20) relie ces deux parties.

2) Le repére des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto-collants re

mplacent les repéres
couleur.

Le controle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification D.IE - 511-00.
Pour que celle-ci s'applique au nouveau schéma d'électrification D.IE - 511

- -00 q, il faut tenir compte de la corres-
pondance des fils suivants. '

SCHEMA : D.IE - 511-00 SCHEMA : D.IE - 511-004
JLNT oo, J 25-N 25
» J-Mr 2,Mr 2, Bec2, Mv2 .. . ... 16, 24, Bc 24, Mv 16
5 Mv3, Vi3 ... e s Mv 26, Mv 26
* T4, T4 e 119,19
K] Bc 5, BCS oo, Bc 27, Be 27
2 MV 6, R6 ooooooeeceeecerres e Mv 28, R 28
8 Vi7,Be7, BI7 oo, 18, Bc 18 (13), BI 13
S Ve-Gr 8, Gr§ ... e 7,7
b= Ve-Mr S, Mr 9 ..., 88
p: J-Vil0, Vi 10 e, 10, 10
J-Ve 11, T | 15, 15
R-BI12, BI 12 oo, 2,2
J-Be 13, J13 oo, 9,9
BI14, BI 14 oo, | 20,20
J-Gr 15, Gr 15 .o ] 14, 14
Bc 16, Bc 16 oo 17,17
Gr17, Gr17 oo, e 1, (1), Grl
Vel8, Vel8 ....ooooovivvvvniii ] 23, (23), 23
J-R19, J19 e, 12, (12), 12
R20, R20 ..o 21, (21), 21
Gr2l, Gr2l oo, 22, (22), 22
Ve-Be 22, BC 22 oo 3,(3),3
Ve-BI 23, BI 23 oo 5,(5),5
Ve-Vi24, Vi24 o 4,(4), 4
Ve-R 25 R25 .o ] 6,(6), 6
J-BI 26, 326,26 ..oooooooereeeorro 11,711, (11), 11
3 29

NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repéres des fils du connecteur {20).
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OPERATION N° D.IE - 144 .0 a : Contréle du dispositif d’injection électronique
(Controleur BOSCH EFAW 228 - S 11)

SCHEMA DX.IE - 511-00
DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE

Vébicules DX.IE sortis depuis Avril 1971

(Voir Opération DX.IE-511.00)
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OPERATION N° D.IE - 144.0 o : Controle du dispositif d injection electronique

Op. D.IE - 144.0 ¢
{tControlenr BOSCH FFAW 228 - S 11

VEHICULES D. IE ( Tous Types) sortis depuis Avril 1971

Les schémas' d'électrification DX.IE 511-00 et DJ.IE 511 00 de ces véhicules ne different du schema
d'électrification D.IE 511 -00 ( c:éhicules sortis avant Mars 1970 ) que par :

1) La céblerie est en deux parties. Un connecteur douze voies & broches (20)

parties.

2) L'addition d 'une sonde de temperature

relie ces deux

'‘ait (21) (calculateur modifié )

%) Le relais de démarrage et le relais d' impulsion sont supprimés sur DJ.IE.
4) Le repére des différents iils est en partie modifié. Des numéros auto collants remplacent

les repéres couleur.

Le contréle du dlSpOSltlf d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d électrification
D.IE 511 -00. Pour que celle - ci s'applique aux nouveaux schémas d électrification DX.IE 511 00 et

DJ.IE 511 -00. il faut tenir compte de la correspondance des fils suivants :

Vi7,Bc7, Bl7

18, Bc 18, (13), BI 18

SCHEMAS

D.IE 511-00 DX. IE 511.00 DJ.IE 511.00
JI1,N1. J 25, N25 N, J (isolés)
J-Mr 2, Mr 2 Bc 2 Mv 2 16, 24, Bc 16, Mv 16 16, 24, Bc 1€ Mv 16
Mv'3, VI3 Mv 26, Mv 26 Mv 26 Mv 26
J4,74.. J 19,19 J 19,19
Be S, B S oo Be 27, Be 27 Bc 27, Be 27
Mve, RO .o Mv 28, R 28 Mv 28, R 28

18, Bc 18 (13), Bl 13

Ve-Gr8, Gr8 ... 7,7 7,7

Ve-Mr 9, Mr 9. 8, 8 8,8

J-Vil0, VilOo . ..o 10, 10 10, 10
J-Vell, J1l. 15, 15 15, 15
R-B112, Bl 12 . 2,2 2,2

J Bel3, J13.... 9,9 9,9

Bl 14, Bl 14 ... ..o 20, 20 20, 20

J-Gr 15, Grls .. 14, 14 14, 14

Bc 16, Bc 16 ... ... . 17, 17 17,17
Grl7,Gr 17 ... 35, (35), Gr 35 35, (35), "r 35
Ve 18, Ve 18 ..., 23, (23), 23 23,(23), 2
J-RI19,J19 12, (12), 12 12, (12), 12

R 20, R 20 .. 21, (21), 2 21, (21), 21
Gr 21, Gr 21 22, (22), 22 22,(22), 22
Ve -Bc 22, Bc22 .......................................... 3,(3),3 3,(3),3
Ve-Bl 23, Bl 23 ... 5,(5),5 5 (5),5
Ve-Vi24, Vi 24 . 4,(4), 4 4,(4), 4
Ve-R25 R25 ... ...} 6 (6)6 6,(6), 6
J-BI26,J26.26 ... .. 11,7 11. (1), 11 11,711, (1), 11
Sonde de température d'air ... ] 1 1

NOTA : Les chiffres entre parenthéses indiquent les reperes des fils du connecteur (20).

4
4 . g
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OPERATION N*

D.AE - 1d4d4-Da : Cowirale dw dispositil @ injechion ¢lecironigee
{ Controlee BOSCH EFAW 228 -5 11 )

. Filitre & ais
. Yalwa PILOTE
. Baitier d' admigdion d air
. Iniersuptaur de pleine

. Lande de grasdion
. Commande d' air oddi-

chomge i

:'x:'x ' ._3 /

tiarn sl

4 YEHICULES DLIE

[T T

Le cireult « DECEL » :

Vebirules BRI sorfis depads Seplowbre |970

Faur rl'-pu:u'ldre oux normes onktipollution, un appaort
d'eir supplementaire s effectus ou « locher o de la
péd.l:l:l!_|l:|'l:l:l:l:ﬁ-]i-m|‘!-ur [ popillon d'sdmissica d' air
farme 'I.. Pendont uns= partie de lo decdlérotion. il
o'y @ plus de coupure d'lojeddion comme sur les
modeles précédenta. L admission d'alr supplémen:
teira, au meyen d'une valve PILOTE a un effect
tovoroble de balayage pour broiler lez o imbrules »,
Far conséguent, @ lo décélération, | injection est
maintenue, ot |'essonce injectée ast dosee &n [anc
lien de la quantite d'oir cdmis par | s.'r'::t.'grne

« DECEL » | walwe PILOTE ! pour canstituer un mé
lange parfaltement combusiible.

REMABAQUE : Saur fex rédicules X AE le circuil anl
|:r|'.l|.]u1|.l'.|u e8]l conslitue par le= sysieme de rolenti ﬂt:.
leré. Sur ces modeles, sorris depris Seprembee (972,
comme sur les modeles DILIE, il o'y o plus de c:.:lpu..
d'injection. L'action de l'apport d'air supplémentaire

au u [acher o de la pedale d'occélérateur est suppri-

mée quand an appuis sur la pédale de frein,

Contraler le circuit antipellution dit « DECEL » ¢

Debrancher le buyau vaxe de lo valve pilate (25,
Amener le réglme molewr @ 2500

000 4/

mn.

® ® ¢ O

A l'alde de 1'index, verifier =i la depression | suc-
clon} se fait zentlr. Dans le cos contraies, vorifier
los tuyoux & b oo et & ¢ # et lour branchement. 5 ils
sont en bon état, lo valwe FILOTE est défectueuse
ba remplacer.



