PRESENTATION.

_ CE CARNET DE POCHE est un document recuplfulutlf des curuc?erlsthues reglages confroles at pomts
particuliers des véhicules CITROEN.

11 est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions @

MOTRUR. - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V. - _ESSIEUX,SUSPENSION,
DIRECTION FRE!NS - HYDRAUL!QUE - ELECTRICITE

- Dans chaque groupe les différents vehu:ules sont traités dans 'ordre : A - AMS - G B CX - CGS
-t TOUS TYPES s'il y a lieu. . '

L]



MOTEUR 1
"4

e - - ——r R " — =
CARACTERISTIQUES S . N A 1
Décsci::l::::n bésignniion aux Mine; : .. S Tubn:!:f Appellation c-ommorciulelphqul.'“::::.w Type motevr _ 1
AZ (séries A et AM)  3.1963~==2 1970 | AZZ [2CV AZL et 2CVAZAM AZ A 53 (425 cm3)
2 CV AZ (série A2)  2.1970-=91975| AZA _ 2CV4 AYA?2 A79/1 (435 em3)
" |AZ (série KB) 9,197 5 =t KB R Ly4 AYAZ2  |AT79/1 (435 cml)
AZ (série KA) 2.1970 ot KA . 2CVeé AK 2 M 28/1 (602 cm3}] 1
AYA (séries A et AM) 8, 1967"""33968: o o CAYA  [A 79/0 (425 cm3)
'AYAZ (séries A ot AM) 3.1968 —e=2.1970 AZZ o Dyane 4 | AYA2 |A79/1(435cm3)
DYANE AYA3 (séries A ot AM) B8.1968 ~==10,1948} : Dyone 6 AM - (M 4602 em3)
AYB (séries A et AM) 10,1968 —==2.1970 Dyane & Sl AK 2 M 28/ 1 {602 em3)
AYA2 (séries A et AM) 2.1970-m91975| AYA " : AYA 2 A 79/1 (435 em3 )} 1
AY (série CB) 2197¢—= | %2 _ . AM2  |M28 {602 cmd) |
MEHARL [AY (série CA) N B~ Dyane 6 - Méhori AK 2 M 2871 (802 emd)
i 1.1963 =-8.1572 CAZU 11963 81967 Az A 53 (425cm3) | -
2CV [AZU(sbrie A) AZZ | W7081967 81972]  AYA  |A 79,0 (435 em)| |
Fourgonnette |AZ L { séiie B) ' 8.1972—=9.1975| AZU -} o Citroén 250 AYA 2 |A79/1 {435 em3)]
AZYU (AK série AP) __9 1975—"' ¢ AZU | . Citro#n 250 . 1 AYA2 A 79/1 (435 em3)

e




j MOTEUR

A CARACTERISTIQUES
D::L?:::i:n Désignuiion aux Minss gm::::: Ap_p'e“mion commerciale pl.aqlunedini:wur Type moteur
sev  |AK 1.1963—5.1968 [} o7 AK AM M4 3
Fouryonvette| AK (série B) 51968 —=-8.1970 Ak ak2 | mo2s/1! 602cm3
| AK (série AK) 8.1970 —= .. AK _ - Citroén 400 AK 2 M 28/
AM- ) 5 1968 bk AMIE AM M 4
AMp 51068 AMi. 6 Break AM M 4 !
AM 2 5.1968 ~=3.19469 1\ AZZ . AMI 6 : - AM 2 M 28 s
ICY  |AMB 2 5.1968 —=~7. 1969 AMI 6 Break AM 2 M2 [ o .
Betline et |AM3 3.1?_69 -7 1969 1 AMI| 8 . AM 2 M 28 cm_:
Break . 1AM (série JA) | oA AMI 8 P oam2 M 28 |
© | AM (série JBY . i JB AM! 8 Break et Commerc. | . AM 2 M 28
AM (série JC) - Jc AM[ 8 Break Service - AM2 M 28

* Tous les véhicules sottis avant le Salon 1972, auront le symbole 'gurumig': AZZ.

..




MOTEUR

_CARACTERISTIQUES T ] At
' A 53 AT79/0 Y7208 M4 M28. | M28/1
Afésuge 66 . ‘66 B 68,5 .. . e . s 74 . N
Course 62 1 62 ] 5 70 70 70
Rapport velumétrique 7,5/ | 175/1 | 85/1° o 7,751 9/ 8,5/1
. . 18 CV SAE & |21 CV SAEa [24 CV DIN & JAYA 3=28 CV SAE & 5000 tr/mn|32 CYDIN 3 {26 CVDIN &
Puissance effective : '
5000 te/ mn} 5450 tr/mn 6750 tr/mn |- AK-= 26 CV SAE & 4500 tr/mn {5750 tr/mn |5500 t¢/mn |
Couple moxi {2,9m.kg SAE[3 mkg SAE 12,9m.kgDIN JAYA3=4,4 m.kg SAE & 3500 tr/mn | 4,2m.kgDIN {4 m.kg DIN
& 3500 tr/ mn | & 3500 t/mn 144500 tr/mn |\AK = 4 m.kg SAE & 3500 tr/ mn | & 40001/ mn

Lotéral des bielles

POINTS PARTICULIERS
Lateral du vilebrequin : 0,07 4 0,14 mm {non réglable)

: 0,08 4 0,13 mm (non régiable)

Latéral arbres a cames: 0,04 & 0,09.mm (non réglable )

Poussoirs :

lére possibilité :

¢ = 24 mm

2éme possibilité : ¢ = 24,2 mm - 9/73 ——a
(28me possibilité : repére B sur carter)

& 350040/ |

Cousiinets orriére de vilebrequin

| A53:479/0-K79/1

M4 . M28 - M28/1
b =48 o ¢ =56 -
*¢ = 47,75 (sauf A 53){* & = 55,75 (sauf M 4)

{* Zeme possibilité : Reperes rouge et «R» sur vilebrequin

g
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MOTEUR

Pistons : Au montage, la fléche doit 8tra dirigie coté distribution (avant motewr )

Fournitnres PR, @ Jleux de deus chemises-pistons
Segments : Margue du fabricant, su repére, vars e haut du piston
leu pratigue aux culbuteurs { mofewr froid) - Admission = 0,20 mm - Echappament = 0,20 mm
Methode do rigloge : Régler une soupape lorsque lo soupape correspondants du cylindre oppe-
s& ant an pleine cuverture.

i Pression d'hulle metenr, prise o meno-contact,d 80° C -
re Huile moteur : TOTAL Altigrede GTS 20 W 50 ou GT 20 W 40

MAND-CONTACT Moleurs ;
AST-ATVO-MA s 254 3r'| bars a 4000 t/ mn
AT v mnnmmssssess. & 8 5 bars & 5000 tr ma
L :E-I"Ihl Sl it v o i s 5.5 a ﬁ.ﬁ bars & S000 ir/ mn
MIB st 5,58 6,5 bars 3 8500 1/ mn

= N, Faur les moteurs : A 79/1 - M 2B/ 1 ot M 28 : pas de rigloge

-
/i Pour lms meteurs : A 53 - A 79/0 ot M 4 : régloge par rendelles
TR

1

{changar e ressort ou le clapet de déchargs )
ul SR




MOTELR

Tubes llvil'q-'p-: u

Depuis Décembre 1972, les jcints des tubes enveloppes sont sans talon de centroge

dara | carter et |lsur positiennement ast différent suivent le type du motewr [ vair
photas 1.

Ls montage de ca typs de joint n'es? pos possible sur les molewrs sortis avant cetre
dote.

Sur les moteurs M 28 et M 2871 (402 em3 ), orienter les méplats san vers le haut,

Swr les moteurs A 7971 (435 em3 ), orienter l2s méplots xas vers le bas.

Cantréls de la dépression dans | carter moteur :

Utiliser le monamatre & sau (MR.530-55/Fa).
La dépression ne doit pas tomber & zéro quel que soit | & regime mateur.

e 4




" MOTEUR

-

DISTRIBUTION i

Colage :

Faire correspondre les repires des pignons [ veir phota)

Cantrale [ morenr frofd ) ;

Mettre la soupope d'odmission & son cuverture maximum,

Régler la jeu du culbuteur 4" dchappamant a :

Moteurs @ A 33 s e, e |, T T
AN/Mat M e e . 2,40 mm
S N | |

, MIBet MBS e MM

Introduire une pige de ¢ = & mm dens e carter.

Tourner le mateur en sans inverse de lo morche jusqu'a
pénéfration de la pige dans e repére d'allumoge du valant,
Mesurer le jsu ou culbuteyur d'échappement, on dait trouwer :
{wadr page 7,




HOTEUR

Moteurs : A 53 e iemis e messssannn 0,04 & 0,83 mm
A79/ 00 MA oo, 0,06 @ 0,80 mm
LT T 0,09 & 0,88 mm
M 28 &t b 2EST SR, 0,036 075 mm

Remarque | Sur certains moteurs A 7971, i m'est pas possible d'chtenir le jeu
de 2,40 mm. Matire alors 1,50 mem.

Tourner la moteur en sens inverss, jusqu'd pénéiration de o pige.

Faire un repére o b o sur une dent &t un repére oo s sur le corter sn vis 3 vis.
Tourner e moteur an sens normal de treis dents,

Mesurer |e jev au culbutewr d'échoppement.

n doit trauver de ﬂ,ﬂﬁ a I!I,ﬁf.i i .




HOTEUR

MEE
—
A Eﬂuﬂ. DE SERRAGE
arters 3
it e Etanchéité : LOCTITE 572 (Formetanch)

Ecrou de polier . »
Bouchon de viduags i ......... HadSmAN (3 5a45mkgl
Culasse
Tor sorags ......cowowmew. S5a10mAN (0581 m.kyg)
Zome S8rrEge e 20 B 23 MAN (28 2,3 mbkg)
Covvreculanne :
Ecrou borgre .ivinnnncea 38 7 mAN {058 0,7 m.kg)
Yalamt -
Yis de {ieation du valant [@ remplocer & chogue
SEPOER | 1o snmsrasarsiasas s 42 5 45 mAN (4,2 8 4,5 mhg)

Drire de serrage des écrous de culasse ; @ BCTou avant @ BCraw arridng @ #crou inférieur




MOTEUR

-

IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES I GS - AM! Supes l]
BERLINES GS 1015 . 1220 o+ AMI SUPER i
Désignation Appeliation Symbole B Dates Plaque * . Ropport Puissonce Couple [
gux Mines Commerciale Gaantie de sortis | moteur Alésage | Course volum, | effective DIN maxi DIN !l
G5 . G 10/612 i
" Club ou Confort A §-70 & 9-72 G 19/611 :
- . G - " 56 CY a 7.2 mkg & !
GX ie GA GS 9.72a1.74 .74 9 . . :
S serie & Spéeial s = G 107612 i _ 5? /1 6500 tr/ mn . 3500 tv/mn j
: GSX | 974 vt : ' :
GS 1220 9-724 174 ; - . i
GS 1220 Club : 9726 974 [ Al : oL N ' N
: . ’ : 1 12 . : .
GX série GB | G Spécial 1220 6B | 1743 9.74 g,;{,g,f 7 ese e | AR At it I
o G5 Pallas 274 ——a | N :
GX série GH - GSX 2 GH | 1074—um |G 12/619 86 187/ 65 CV & 9,3 mkg é
e oh | = N bl MG IRIER Roll RN I Y. 3500 tr/ mn
AM sorie JF A -7 s 53,5Cva 6,9 mkg q
3_ série MI Super JF 1-73—= 16 10/613 } 74 59 9/1 8500 sy | 500 A | |
B * Yoir nota page 11 . ) o
~9- —




MOTEUR

GS - AMI Super |

BREAK 1015 et BREAK AMI SUPER

Designotion Appsllation - {Symbolem Dates Plogue * , ‘Repport Pulssance Couple
aux Mines Commerciale Gorentie _de sortte | moteur Alésage |Course | o) | affective DIN max! DIN
; G5 5 portes . G 10/ 612
GX sirie GE |Club ov Canfort 1-724 972 |5 10/ 611
oA sent GS GE 0723174 {107 1a
" G Special 1474 =i
sl GS Service 3 p. : |erorsr2| 74 59 9/1 S56CYa 7,2 mkg a
- Club vitre . 1728 BT s1eran b . 6500 tr/ mn 3500 /' mn
GX série GF Confort 1oI:I GF - 7_2 1
. GS Servicu tole T2 174 fo oy
| & spacisl 1316 174 —an] @ 10/612
a| AM série JG' | AMS Break 5 p, G ) ; 535Cva 6,9 mkga
3 AM série JH |AMS Break Service| JH 73 =G 10/613 74 59 /1 6500 tr/ mn 3500 1/ mn
- 3 portes B 15 )

B % Yeoir nota page 11

o




MOTEUR - L
_ BREAK 1220 I :
Désignotion Appellation  |Symbole s Dotes Ploque * . ‘Rapport Pulssance Couple :
aux Mines Commerciole ]Gorantie | de sortie Alésage| Course volum, | effective DIN maxi D|N -
GS 1220 5 portes 9.72 & 174 - . ‘
L, GS 1220 Club 5 p. 9-724a 9.74 |G 12/612 : 0 CV & 8,9 mkgd
GX 20rie GC | G spseia 1220 | € | 174 —m|G127e11| 77 | 656 | 820 | " S| am50 ver s
GS Club 974 —apl : - . _ .
GS Service 1220 . N . P
S 3 portes 1318 9728 174 )
[ '] . . i -
—- GS Service 122 9725974 | P - ]
GX série G [ 2P Clubvivd | 0 7 fo12/e12| | oo | gan | sOCVE 69 mikga |
G Special 1220 174 ——a |6 127611 5750 w/mn | 3250 e/ mn 4.
Service tole S - . : . p 4’%
05 Clib o7
arvice vitre .
. NOTA ;. :

* G10/611 -6 12/611 » Vahicules équipis de BY convertiszeur
G 10/612 - G 12/612 »t G 12/419 . Véhicules aquipas de BY mécanique
B Ajouter la lettre « C 4 aux caractérss alphabétiques du type  garantie (Ex, GB

tinserire GBC) pour GS & convertisseur.




MOTEUR

_GS- AMI Super | o POINTS PARTICULIERS ]
Yilebrequin  : latéral : 0,094 0,20 mm (non réglublo) Py

Coussinets  : 1ére possibilité : 57,5 mm sans repére

2éme possrblhfe 57 4 mm peinture rouge (vilebrequin pemfure rouge )
Bielles : latéral : 0,13 & 0,18 mm
Arbre &8 cames : lotéral : 0 05a 0 15 mm {non réglable )

Cylindres (2 clussos de havteur)

_Cylindre Moteur G 10 ~ Moteur G 12| NOTA : D'yn méme ¢3té, monter 1
' Pb_pére rouge 757827580 | 86,884 86,90 des cylindres repérés de |
Repare vert 75,808 75,82 86,90 4 85,92 méme couleur,

* | Pistons : Pistons ne comportant pas de flache = le chiffre doit étre lisible & {'endroit

Pistons comportant une flache . = la flache doit étre dirigée coté distribution
Pistons comportant une flache et un téton d'arrét du 2eme segment
= la flache doit étre dirigée coté distribution
et e téton d'arrét dmgo vers le haut.

ORDRE D'ALLUMAGE

1-4.3.2

Fouraitures P.R. : Joux de quatre chemises-pistons.

1T



MOTEUR l
L

Segments : Marque ou repére du f;bru;::unt v;rsl_;—hu.u‘r dt;'pls?on RS LE ] _ : . I GS - AMI Super | !

Carter: Etanchéité du plan de joint : L(xTITE 572 {formétanche ) _ )

3:’:]:";’":': ::l‘:::bi:::: a cames } LOCTTTE oléoéfonche (Frénétanche ) ;

Jeu pratique gux culbuteurs (motenr fro:d)

Méthede de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur & régler.
Admission et échappement = 0,20 mm

Pression d'huile moteur, prise av mano.contact, a 80° C : Huile Altigrade GTS 20 W 50 pu GT 20 W 40 B B
- 2000 tr/mn = 4,7 bars mini =
-a6000fr/mn—62c|7bars : ¥ I

Pas de réglage : (changer le ressort ou le clapet de décharge ) -, = I

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION ( c6té droit). : . B B

oo - trou de pige 100 tP §

- Mettre les soupapes du cylindre N° 1 au temps « compression » (fermées ) { i ]rsoou 0:0:?;;: (Gs;v;;n M ' f
- Régler, sans jeu ni contrainte, la soupape d'admission du cylindre N° 3. o o
- Faire un tour moteur, sens de la marche. (Revenir ay méme repére ).’ : .
- Lo jeu entre culbuteur et soupape d'admission du cylindre N° 3 doit étre, compris entre 0, 50 mm et 1 mm. Y

- Refaire lo méme opération pour le cété gauche. :




S AN Super ] a T oisTRIBUTION - | s 1220

e e A=d2pas | A=43pas
B=32pas {B=33pas

C =25 pas

MOTEUR

C =25pas

“Tension des courrcias : :

Déposer le ventilateur et le couvre-culbuteur udmlssmn gauche.

Amener fe cylindre N° 1 cu PMH temps « compression ».

Tendre lo courrcie gauche (debloquer puis rebloguer |'écrou du tendeur ),
‘Faire un tour au moteur, méme opération pour courroje droite,

Y.




MOTEUR

COUPLES DE SERRAGE SR

R LS ——— s —— —
R — iz I G5 - AMI| Super

ik Vil L e B } 34 3 45 mAN (3,4 8 4,5 mkg) £ ORDRE DE SERRAGE DES CULASSES
Culasses : Ecrous ¢ = B x 125 Ecrous & = 9 x 125
(12 sur plats } (13 sur plats

ler sarrage GaBmAN (068 08Bmhkg) J10412mANI{TE1,2 mkg)
2éme serrage |16 a 1B mAN (164 1L,Bmhkgl| 206 25 mAN (24 2,5 m.kg |

Yolent : (Changar las vis & chague démentage ) :
ler cas : Embrayage clossigue 656 TOmAN (6,587 m.kg)
2ame cas : Convertissaur de couple : (GF senlement |
e Juin 1974 - wiz montess au LOCTITE 4D [Slilhlﬂt:l L
A58 TOmAN (6,547 mkg) {14 sur plars )
Juin 1974 e wis maontées au LOCTITE 40 I:S-':lluﬁ::l ]
105 & 115 mAMN (10,52 11,5 m. kg ) { 18 sur plars )
Fixation du diaphrogme sur convertisseur de couple : LOCTITE 40 (Scalbloc |
WaWmAN{2Ta29mhkgl
Yentilateur : voir poge suivonts




MOTEUR

L eaan s ek e clrs .

a3

TGS AMISwper | e  VENTILATEURS U e b e
T 901 30 ie0un R . R P N Y
. ,3.‘, e g, -T‘:i?fm | St B Fios i g omd E ﬁt‘}‘”‘gwsM

4orie Lo - :
6.12.10 o S ST Ry Je L ¥ ¥

‘m _ffffm'\\\\\\\
2 \I//////l/%’

S B B TR “ 920 & 240 mAN (22 324 m. kg)
(face ef filels graissés}. .

170 3 300 mAN (17 & 20 mkg)
 face et filets graissés ) - A

BYE
AN




MOTEUR

CARACTERISTIQUES D

Désignation Appellation | Symbole " Dates Plaqua Tzo "I Rappart Puissance Couple -
aux Mines commerclale |Georontie de sortie moteyt AI“'” Course vélum. | “effective DIN maxi DIN
D$ 21 hydraul. 1.esw1072| % | 100CV s 16:7 m-kg &

. : . —m=10.68 | 5500 tr/mn 3000 tr/ mn

DX2 | %0

bs 21 0zz : wz: 2 106 CV & 17 mokg &

DS 21 automat. 10711072 Dx2 .| 5500 tr/mn | 3500 tr/mn
o DS 23 hydraul. FEH o v 4 1M5CVa 18,5 m.kg a

DS 23 (série FE) DS 23 autemat. FEW. 10.72 o DX:4 93,5 . 5500 tr/mn 3500 tr/mn
b . =T - -
. DS 21 1E hyds. ] 10.69me 0. 72 { : 855 8,75/1 125CVY a 18,7 mkg a

faY .. Y . ’ g F 4]
| DS (sésie FA) DS 211E autom. OZZ' 116.71-m-10.72 D“ ’0 5250 tr/mn 2500 e/ mn
L DS 231E hydr. FGH' e T30 CY & T5.% m.ka

| DS (sdrie FO ¢ 231k distom. [ FGW ] 1072 o0 BX3 [ 935 5250 w/mn | 2500 tr/mn
~ S SAURCTIPRE BN R 106 CV & T7 mkg @

1021 ( sarie FHY Braak 2T hydr.” DF 2._63—‘-_10.7? . DX'2 1" 90 5500 re/mon- 3500 1¢/mn
e — -' - —1 115CVs | 185mkga
DS { .sene FF)] Break 23 h).rdr. FF 10.7?—- 93,.._5 1 “ 5500 1r/mn A500 e/ mn




MOTEUR

- A . . - . ) . B . —
L 1 B CARACTERISTIQUES .
Désignation |- Appellation | Symbole. Dates Plagque . c Ropport{ Puissance Couple
oux Mines commerciale [ Goranfle de sortle | moteyr |AlésspelCourse | ho0 effective DIN maxi DIN
.. DX 100 CV & 16,7 m.kg &
DS 21 (sarie M) DS 21 mec, 10.65=a=10.72 = 10.68 8.75/1 5500 tr/mn 3000 1/ mn
: DZZ 4+ DX 2 90 ! 106 CV a 17 m.kg &
, : : ! . . { 10.68 atim- o 55:?0 tr/ mn 1330713 1r{‘mn
. ; ) : - : 125CV a 7 mkga
D5 (edrie FB) D5 21 iE mtc_. : 10.6? -1 0.73 _ Dx 3 : %/ 5500 fr/mn 2500 v/ mn
g [T -1 TSV a S mkg o
a D% ( sarie FE) DS 23 mec FEM | . 7:2 L DX 4 o 5500 1v/ man 3500 s
Rk N E : i W oo - s - 130 CV a 19,9 m.kg a
D5 {mil FG} DS 23 IE mes. - FGM — DX & 00 tr/ mn 2500 #r/ mn
' ] pzz | o - DX a 16,7 m.kg o
1D 21 (sarie F)] * Brook 21 mee, 10.65 10,72 '_';';02',68 90 85,5 51500 "\’;“"‘" 3000 tr/mn
| oF, 1068 mem| {8,75/1 |L_5500 &/ mo ’a
L ; 3 : 7 DX 4 3¢V a S mkga
D {wérie fF) Br.ot:;'z:omoc FF. :0 6; --; = %3 5500 ¢/ mn 3500 tr/mn
D 20 . pzZ > 10 _ 3T CV 3 14,4 m kg &
E‘ — . _D uper . ;0:71 :10'72 DY 2 85 5900 t+/mn 3500 tr/mn
DS { série FD) D Super FD: TR CVa 151 m.kga
. e N T 10'7.2 . DY‘SM_ . ] 5500 ++/mn 3500 tr/r?m

18-



MOTEUR

CARACTERISTIQUES ' 1 D
Désignation Appellation Symbole “Dates Plagque aral Rapport| . Puissence - Couple
aux Mines commerciale {Gorantie de sortie moteur Mf__“g'- Course | ' lum. offective DIN moxi DIN
- . _ 84 CV a 14,6 m.kg &
DS 19 (sarie MA) | D5 19 MA 10.65--10.68 DY _ 5280 /o 3500 s 9
o s o . ' 4 SR _ S | s1eva 14,4 mkg §
1 DS 20 (série M) | DS 20 M : 10.6?--10.6? DY: ; _ 5900 1/ 3500 1
e ri 19 . 10, 10.68{ A ad - B4CV3 14,6 m.kg &
D19 F{agrie A) Brfuk_ A mee 77 0 65-- 0 63 e I:'Yz\ _ £ 5250 tr/ mn 3500 1/ o
0 F 8 . 068 | BY 2} A M CVa. 14,4 m.kg &
D2 F  |Breck 20 mee. 068 lmwitoni] 5 5500 tr/mn | 3500 tr/mn
DY 3 g i 99 CV & 15,1 m.kg &
10.71=m] e ‘85,9 | 8,75 5500 tr/mn 3500 fr/mn\
- — BV N 78CV a 14,3 m.kg &
) ' - 1068 I B ST . 5250 #/ 3000 tr/
ID19 {série B DW9B 10.66=10.69] by 5 _ . = il
. ; o ' 10,68 —te o : SLOCV/:: :1.36% m-}tg é
2 - - " s . - e B0, 1R o 55 t f
Z [0 19 (sirieBy [ _ : [10.63=w=1071] DV 2 s el v e
-3 IO i : T 89CVa 14,7 mkg a
DS (séria FC) | D Spdcicl § FC  |10.7+410.72] DV3 B 5590 4t/ mn 2560 17/ i
g 1 . . : . a ,1 mkg ¢
DS (série FDI § ] e et bY3. A 5500 tr/mn | 3500 tr/mn

[




, : MOTEUR

2 ._ . - —
s D ] . CARACTERISTIQUES
Dasignation Appellation Symbole - Dates Plaque . " |Rapport Puissance Couple
oux Mines commerciale Garontie de sortis moteur Alésage| Courze volum. affective DIN maxi DIN
. . ' ' ' C 84CV & 14,6 mkg &
Ds 1? {série A)] DS 19 hydraul. 072 10.65 =a=-10.68 DY 5250 tr/mn 3500 417 mn
S __ : ov.2 .} st | : 91CVa 14,4 m.kg &
e i . —-10.71; e Co . 5900 tr/ mn 3500 tr/mn
. DS20 - | DS 20 hydraul. . 10,68 e PR TEEI S I B . _
' 1 oy | DY 3 ! o I 99 CV & 15,1 m.kg &
»]. 07wl g : 5500 tr/mn 3500 tr/ mn
al . : N | :
i o |-ov | less lars/v] B4cva | 146mkea
{1019 FH(sirio A)|Break 19. A hydr. | ., [2.68 —e-10.70 ";-":‘.’2‘68! f- -} 5250/ma | 3500 tr/mn
. - ) : S EEE M CVa 14,4 mkg a
o J10.68 = | -} 5900 te/ 3500 tr/

1D20 ( série FH) Break 20 hydraul. 10.68=10.70 1 DY 2 5} - o} - : T/ ma r/mn
1 : — SRS R _
L N : - o T 106 CV a 17 mkg &

Ds 21 M 5 pP f1orz—= | bDx2 | 90 -} . :
2 (série M} D Super , N DR X : y : : 5500 t+/mn - 3500 tr/mn

T



MOTEUR

-

—

POINTS PARTICULIERS

Vilebrequin :

Latéral : 0,04 & 0,16 mm - Réglable par demi-joves
(face antifriction, contact vilebrequin) d'épaisseurs
égales d'un méme coté du palier, .

Bieles : Latéral : 0,04 4 0,25 mm (nen réglable )
Position bielles.pistons : La partie la plus saillente
de lo téte du piston, cété opposé aux chiffres de la
téte de bielle. Chiffres marqués sur téte de bielle,
coté arbre & cames.

Fournitures P.R. :

Vilebrequin de classe AA

Bielles : par jeux de quatre .

Ensembles chemise-piston : por jeux de quatre
Arbre @ cames ;

Latéral : 0,05 4 0,30 mm {une seule bride

5,41 a 5,46 mm)

en y = repére classe maneton

~en x = repére closse fourillon

Chares & B.900 & 54,005
Clesse B 5349 & 51,90

PR
dx ln whieni
e In bl
1w d)




MOTEUR

D ]
Positionnement de lo rampe de culbuteurs d'admission : Culasse ;
Le trou « @ » le plus rapproché d'une extrémité de ia Epaissaur d'origing .........ccovevmimniissisnersencer. 90 mm
rampe dirigé vers |'avant {coté pompe & eau). Flache moxi ... s 0,10 mm
Lgs trous dg grgissag. Orignjés VErs IBS SouUpopes. ROC““CG“OI‘\ maxi (SUrfﬂGGQE) S, 0,]0 mm

. X/ % X Y

it

1186

Jeu pratique aux culbuteurs ( motear froid ) :
Admission = 0,15 mm - Echappement = 0,20 mm

Mathodes de réglage : ( Yoir page 50)

Pression d'hvile moteur, prise au mano-contact a3 60° C :
Huile TOTAL GTS 20 W 50 ou GT 20W 40
A 2000 tr/ mn : 3,6 bars mini

.22 .




HOTEUR |

DISTRIBUTION

Jeu entra chaine et guide ; 0,10 & 0,50 mm
Reglage : repires alignés (Fléches )
Contrale :

Mettre le piston M® 4 ﬂu.F'.H.H. [toupapes en « bascule »)

Régler la soupape d'admission du eylindre M® 1 & 1 mm

o

Présenter une pige ¢ = & mm, tourner le moteur dans e sens de

rotation normal, jusqu'ou trow de pige, ou faire un rour moteur en
s'arrétant 6° avant le P.M.H, [ sur poulie d'arkre & comes ).
Le jou & lo seupope d'admission du cylindre N® 1 dait &fre :

D T.T. sauf D.JE —= 958 = 0,62 a 0,63 mm
D.JE =——==1.7] = 0,34 5 0,40 mm
D T.7. sauf D.IE 988 ——w=T7.71 = 8,50 o
D.7.7. 771 == = |ibew &1 sons jwu
HCTA :
ine dent d'ovance = trop serrd

Line dent de retard = jau de 0,70 2 0,75 mm

17 585

e e iy

.
b ol



MOTEUR

Ecrou de suspension moteur ....veereniiecrneisinns

: Serrccge des chapeaux de poluers
35045m1\N(35043mkﬂ]

Bouchon de vidange

Ecrous des chapeaux de bielles ......cccvoccvnne.e.

Culasse (& froid) :

Ter Serrage s e v s
22ME SEIIAGE it e e v

Volant :
Vis de fixation du volant :

(& remplacer & chaque dépose ) .o,

68a75 mAN (6 8 7 sjm,kg)

COUPLES DE SERRAGE |
100 mAN (10 mkg) ORDRE DE SERRAGE .
90a300m1\N(9a]0q1k ) @‘@Gp’ 7

l 3 X
an R )
B T\J/T\J/TW.
o o
23:@?5% (ké?lGSmkg) = @Sé éé’) d)@B é)é ®

90 mAN (9 m.kg)

LT
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MOTEUR .

Symbole
Genre
Désignation auvx Mines

Appellation commerciale :

Symbole garantie
Puissance fiscale
Date de sortie
Indice plaque moteur
Alésage/ Course
Cylindrée

Rapport volumétrique

Puissance maxi (DIN)

Couple maxi {DIN)

- ~ CARACTERISTIQUES
[ €x 2000 CX 2200
4 Berline Break Berline
1 MA série MB| MA série MD | MA série MC
CX 2000 |Break CX 2000 | CX 2200
MB MD 1. MC
}. ey )o12cev
~9/1974 | 171978 = 171975
T M207616 lim227617
! K 85 % 85,5 [ 9%0x855
1985 cm3 i85 em3
9/1 72 B
Ve ‘M2CVa
. 1.02 CV a 5500 tr/ mn 5500 7/ mn
ki § s - 17 m.kg a
- 15,5.mkg:a 3000t/ mn 3500 11/ mn
' L

CX Prestige

Berline
MA série MK

CX Prestige

MK
13 CV

| BRVALS
S &23/623

93,5 x 85,5
2350 cm3
8,75/1
15CY a
5500 tr/ mn

182m.kga -

3000 tr/ mn

I CX Tous nges o

CX 2200 Diesel
~ Berline Break
MA série MG MA série M,H; o
CX 2200 Diesel CX 2200 Dnesel
Break
MG MH
oCY :
1271975 | -2/1976
M 22/621
90 x 85,5
2175 cmd
22,25/1

66 CV a 4500 tr/ mn

12,8 m.kg & 2750 tr/mn




e

“. MOTEUR

| €X Tous Type; I S

Moteurs Essence et Boite mécanique

Couples de serrage des fixations

Support sous moteur %
Support sous boite de vitesses
Bieflette anti-couple caté moteur
Biellefte onti-couple c6té BV
{Repére peinture joune en «a »)

SUSPENSION MOTEUR

Sur cadre | Sur Mofou BY
30mAN | 100 mAN
(I3 mkg} (10 m.kg}

Couples de s\erruge:aes fixations

Support sous moteur z
Support élastique BV

Biellette anti-couple
{Repere peinture jaune en «a »)

Moteur E;sence et Boite @ convertisseur

Sur cadre | SurMot.ou BY
© 100 mAN
30 mAN {10 m.kq}

{3 mkg) {1603 170 mAN |
(16817 mkg)

100 mAN (10 m.kg) -

Couples de serrage des fixations

Support sous moteyr
Suppert élastique BV

_Biellette anti-couple

(Repére peinture noire en s a »)

Moteur Diesel et Boite mécanique

Sur Mot. ou BY

Sur cadre
_ 100 mAN
30 mAN 6]0..m,kg )
(3 m.kg) | 160 & 170 mAN

1 (16 & 17 m.kg)
100 mAN ()0 m.kg).

—a



MOTEUR 7

o ub, ATEURS - MOTO.VENTILATEURS

| €X Tous Types

Porii‘cu_l-ﬁrités ‘Rediateur " Moto-ventilateurs

'CX 2000 ——w-1/1975. sans ﬁpfion a;i:eluge de remorque 16 dm2 1 moto-ventilateur (10 pales) - :
CX 2000 = 1/1975 avec option attelage de remorque 20 dm2 ' 2 moto-ventilateurs (5 pales )
CX 2000 /1975 wwmmiee sans option attelage de remorque - 20dm2 1 moto-ventilateur (5 pales )
CX 2200 -

~CX 2000 avec option attelage de remorque . 2 3 . oy
EX 2200 1/1975 —rp- ou climatiseur 20 dm 2 moto-ventilateurs (5 paieg.}.._...__....
CX 2000 _ '
CX 2200 ~ avec climatiseur 20 dm? 2 moto-ventilateurs {10 pales)
CX Prestige ' o

_ CX Diesel 23 dm2 2 mofo—venlilat:.uri (10 pales ).

57




MOTEUR

-

CX Tous Types Essence l

Cleave 4 35,90 & L0 |
Cioam & 52,00 4 3,05

a1 Wit ol
Clessw 2 madozins| MY
i

Ruparn

Moteurs Essence : POINTS PARTICULIERS
Vilebrequin : latéral : 0,04 &4 0,16 mm. Réglable par demi-
joues (faces anti-friction coté vilebrequin, d'épaisseurs
égales d'un méme coté du palier).

Bielles : latéral : 0,04 a 0,25 mm (non réglable)
Dépassement des chemises (avec joint d'embose non
écrasé) : 0,04 & 0,135 mm.

Fournitures PR : Vilebrequin de classe AA-Bielles et
ensembles chemise-piston par jeux de quatre.

Position bielles-pistons : la partie 1a plus saillante de
la téte du piston, cété opposé aux chiffres de la téte de

biefle.

; o la claina
; dn ln Welie
” ] Z*L R
s 1
| .
1 Y x
- ~
330 =
-::II :’,uu,u g:::u.g;ms‘
e
| E{:—ml. b | Enslvenar
] B
I
) . -~ Clauss & -In:) I,ﬂsilg
clatna
2,305 X302 ehesaad 12,6 i 2006
" 4 srsirsa] - . .Q'"!l_u....;pm.w

Chiffres marqués sur téte de bielle, cété arbre & cames.

NOTA : Enduire d'une fine couche de LOCTITE 572

{Formetanch) la partie arridre du chapeau de palier arriére.

Arbre & cames : latéral : 0,05 & 0,30 mm {une seule bride:

5,41 § 5,46 mm ).

Culasse : Hauteur d'origine ..ocovoecreccvrviiiinninnnnnn. 90 mm
Planeité générale maxi v o 0,1 mm
Planéité maxi entre trous de fixation ...0,025 mm

en y =rep#re classe moneton- en x = repére classe tourillon -

TR




MOTEUR

Pasition de la rampe de culbubeurs d'admission :

- Lo trou & @ # [o plus rapproché d'une extrémité de |a rampe, dirigd wers "avant,
cold pomps @ =au.

- Los frous de groissage orientés vers les soupapes (veir photo page 22)

DISTRIBUTION

Jeu entie guide st chaine : 0,10 & 0,50 mm

Calage : alignar les reperes | Fléches )

Controle :

Amenar le piston du l:j']in-dr'l M 4 au P.MH, soupapes en & boscule s,

Régler le jeu de lo saupape d'admission du cylindre N® 13 1,1 mm.

Faire tourner le vilebraguin d'un four, sens de marche, pour revenir ou repars PM.H.

E’n J“ de 0,05 5 0,25 mm doit apparaiire entre le culbutewr o1 lo queus de lo soupape
@

migsion du :y]llirldrl MW 1,
Intervention : || #st possible de chenger la chaina de distribution et |s tandewr sans
dipnur ™ maléur.

Jeun prafiques sux soupopes & froid ] - Admission =015 mm
Echoppement = 0,20 mm
Mithodes de réglage : voir page 50

Pression d'huile meteur pri th . a 100° C :
P T K BV T 0 S
= g rmn =

CX Tous Types Essence




MOCTEUR

CIRCUIT D'EAL - hm!iuup ol
Ouwrir le robinet de chauffage dans "habitacle.

Dezserrer los vis de purge (1) & (2], plocer un fubs Transporent sur
chague vis.

Débrancher le tube [3) de départ du chouffoge et y introduire 0.6 litre
anviren de liquide de refroidissement et rebrancher le tube.

Remplir lentement 1 reste du circult por la nourrice d'expension et
fermer les vis de purge (1) et (2] lorsque le liguide sst apporent dans
les tubes.

Lorsque la nowrice d'exponsion est pleine, poser le bouchon,

T



HOTEUR i

- Favoriser 'amargage de la pompe, per mise en pression du circuit ; de 0,53 1 bar, an utilisant lCI Tous Types Essence
V'orifica & a » de& trop plein,

- Pour nourrice @ bouchon vissé (voir poge 38 ).

= Faire teuvrnar o moteur (2000 tr/mn ) jusqu'd |'enclenchement du (ou des )
meta-ventilotevrs &t laisser fourner gu ralenti pendant 10 minutes enviran.

ATTENTION -

- Me jamals ouvrir le bouchon de la nourrice d'expansion lorsque le (ou les )
mota-wantilateurs sont en fonctionnement,
N pas ouvrir lea vis de purge , meteur en maorche.

- Aprés dégazoge, le nivecu d'ecu doit se stebiliser dons lo neurrice
d expansion,

= La wérification du niveou se Fait, motewr froid.

T



MOTEUR

CX 2000 - CX 2200 ‘ .
I COUPLES DE SERRAGE

Moteurs Essence N ‘ ORDRE DE '5£RRAGE

Semcgs N o 2899999 ®

Serrage des chapeoux de palier de : :
YIRYIRY

vilebrequin .iriccrerrcrcrseerinniasnns 908 100 mAN (9 @ 10 m kg ) o
Bouchon de vidange ... e 358 45 mAN (358 45 mbg) || PN TN PN PN

Biellos - | o NEANPANP N

Ecrou de chapeaux de bielles .............co.c..... 68 & 75 mAN {6,838 7,5 m.kg)

B, ]-.'1-5_

Culasse (a froid} : ler serrage ......cceiveeereeee. 30 MAN {3 m.kg)
28me serrage ... 60a 65 mAN (6 & 6,5 m.kg)

Vaolant ¢
Vis de f:xuhon du volant (LOCTITE Frenefunch) {oléoétanche ) : 90 mAN (9 m, kg)

A remplacer & chaque dépose,

=




MOTEUR

-

~— AR X I e
Moteurs Diesel : POINTS PARTICULIERS - . | CX 2200 Diesel |
Vilebrequin : Latéral = 0,07 & 0,17-mm. Réglable X=Rerie it is it fos meioms YTy "__.h,m,“
par demi-joves { face antifriction,contact vilebre- e lesse 8IS rlomse N7 5357 et
quin) d'épaisseurs égales d'un méme c5té du \ | :
palier. , B . g . . |
Bietles : Latéral = 0,04 & 0,25 mm (non réglable) 1N K- WIEL TP,
Fournitures P.R. : vilebrequin de classe AA, ¥
bielles et pistons par jeux de quatre. | P .
Arbre 0 cames : Latéral = 0,05 & 0,09 mm e TR P
(réglable par brides : 5,44 a 5,64 mm de : Fe T AT £ o Ltsadi6.TR06 Viiteia] Biniles] _Eporemem
0,02en 0,02 mm). ' ' | e “N'?—r_ - PR e 1] 152 1,01

! ™ - | e 1,000 5 1,024
; Towrllion I
Position bielle : trou de graissage situé dans le- _ ‘ L%ﬁ%::%::u %[ e § Fiomme 1 188D 1950 ‘
pied de bielle dirigé c6té alvéole dy piston. - W RA e _ VAT 1 e, Pt 1R T



MOTEUR

CX 2200 Diesel |

.Bl‘ﬁc—-cyiin;lres . pistons - segmenis

Repirs de bu clunae &

1 Slec cylimdran
o |_Clansa I# Uﬂ% w
: // K L '-..-.a’_ Sdrie *% pire juune
/ |5l e [ az 90,030 3 90,040
X7 u_as | 900402 90,050 S 9025 repire vent
. ; . 90,2 a 90,27 & 90,29 Ripmration & 9050 repies blonc
] ; 3 n’,i c ”‘sz. i n's‘ & "L,_” f_'ﬂ” vinket
¥l
K ;
: ; n,nl ) 0774 W29
ﬁ 1 3 Dirigh cité arbres & comis .
s . Dépasssment du piston par rappart & lo Fuce
j N supiiriows du blec cylinds
Vo Shrin &M = 0,504 0,55 mm
& 9025 = 0474 0,5 mm
[ Réparation & 90.50 = 0,44 & 0,49 mu
& WNT5 = 041 3 044 wm
vy
.w= lil'n“':.l:l:: cy Imm

Y




MOTEUR

e

Culgsse : Hauteur d'erigine :. ...
Planéité génerale maxi : ...

e 117 7 0%

T CX 2200 Divsel .

Diamétre extérieur des
chombres de combustion

Rechaion poceible (1 ﬁ?f'é?ﬁg;) A s YN
Aihambros de combeation ™
Tare Possibilité 36" 5°%° mm
2éme Possibilité 36,3" 31025

36,065 * 3,02 mm
36,365 7 992 mm

Dépossement des chambres de combushon par ropport au plen

de joiit de culasse : 0 mm

Retrait des soupapes por rapport au plan de joint de culasse :

0,7 40,9 mm.

Position de la rempe de culbuteurs et des culbuteurs le trou «a»
orienté vers pompe 4 eou-trous de graissage des culbuteurs

dirigés vers les soupapes.

Joint de cuiasse : Endvire les deux faces d'huife de lin.

15077

- 35




MOTEUR

CX 200 Wivasd Joux protiques aux culbuteurs (& froid) : Admisstion =0,15 mm
Echoppement = 0,20 mm
Methodes de réglage : Yair page 50.

DISTRIBUTION
Calage de la distribution :
| Aprés montage du pignon intermédiaire et du pignon d'arbre &
| cames : les repéres sur pignons doivent coinclder { veir phota
ci=contre ),
Pression d'hulle :
Pression d'huile moteur prise au mons-contoct de 95 & 105 C :
- & tﬂ:ﬂ‘l‘n"m =1 bar minl
- & 3000 tr/mn = 3.7 & 4,5 bars
31 lo pression n'est pas conforme, remplacer le filtra avant teute
oultre |ntervention.
Qualistis d'huile :
- au-dessus de - 10* C : TOTAL HDIC SAE 30 ou HD? SAE 30
§ ) - ou-dessous de - 10¢ € : TOTAL HD3C 20W 20 ou HDZ 20W 20

.



MOTEUR

1.
2.

CIRCUIT D'EAU
Remplissege total

Ouwrir complétement la robinet de chauffage dons

I'habitocle [ ramplissage tofol ),

Déposear les obturoteurs des vis de purge [1) &t (2.

Brancher sur 1o vis de purge (1) un tuyau transparent

permattunt d'obtenir un nivecu de 400 mm supdriewr 2

colui de la nowrice.

Cosserrer les vis de purge (1) et (2).

15087

| CX 2200 Diwxel

3, Faire lentement ls plein du circuit par ko nourrics,

4. Aprés écoulemant de ['air, resserrec los vis 4o purge.
Débrancher le tuyow ransparant.
Paser les ebturateurs sur les vis de purge.

15087

- yE




| woTEUR

- e
[cx 2200 Diasal | CIRCUIT D'EAU
Remplissoge total (suite)
5, Fermer Ie nourrice : serrér le bouchon d'un quart
5412029 l'.: de tour apres la mise en contact du joint sur

I"embase,

&, Mettre | moteur en manchs.
Laisser toumer & mn & 2000 " mn.
S'assurer que lo circulation d'vau 3 "effectus norma-
lement, sinon procdder & une nouveile purge ot fave-
riser |'omorgage de ko pompe pat mise &n pression
dy eircuit 'I:I:I,E l;l;lr':l par Porifice de remplissopge Sur
|t:| vel oyra gte ploce un raccord 5412 029C [wair 1:‘1#1‘:]
Me pas owvrir les vis de purge, moteur toumant.
HWe pas suvrir la nourries, ventiloteurs towmants.
Viarifier ls nivesu de la nourrics, moteur fraid.




MOTEUR q

. L omsien fan epmed T osatoe I CX 2200 Diasel
COUPLES DE SERRAGE - - S e . ;
Moteurs Diesel '
: ORDRE DE SERRAGE
Vis de paliers (2 changer & chaque dépose ) .....90 3 100 mAN (9 & 10 m.kg ) _ _
Bouchon de vidange ........o.omememecmmceeess 35 & 45 mAN (3,5 8 4,5 m.kg} 1612 84 15 9 13 17_,__
Vis de bielles (@ changes & chague dépose )......68a 75 mAN (6,8 3 7,5 m.kg) 1 H \_L l u
i ; o /. \\ /I

Vis de culasse (@ froid} ( faces et filets builés) : _ .{'
Ter $8rrage ....ocvvciinicniirerccorecemermrcereceen: 59 MAN (5,5 m.kg) ‘
28me S8ITAge v mbe e 95 @ 100 MAN (9,5 & 10 m.kg) _
Vis de volont (@ chenger & chaque dépose) ...... 90 mAN (9 m.kg) 15 117 32 610 14
Ecrou de fixation du damper .........ccooivnrnenne 250 mAN (25 m.kg) ' ' k

Bl




MOTEUR

. 7

C 35 Essence - ren y = repcre clusse maneton CARACTERISTIQUES

en x = repéra classe tourillon Symbole : C35

Ty — il Désignation aux Mines : BF série BC =~
e 8 B.004 LI Icam.z wasimes| App Tiuhon commerciale : C 35 Essence
T Symbole garantie : BC
A ; Date de sortie : Mars 1974
"I - — [— Indice plaque motgur : B 20/614
: '\\i" o Alésageé : 86 mm
\% o) Course : X 85,5 mm
- \,\:I Rapport volumetrique : .
X, =ty Puissance maxi (DAM) : 65 CV & 4750 tr/ mn
R Couple maxi (DIN) : 13,3 m.kg a 2560 tr/ mn
= = o POINTS PARTICULIERS
| Vniebrequm t latérel = 0,04 4 0,16 mm. Réglable
v B ' par demi- -joves {(face anhfrlchon contact vilebre-
_ Cimaas B 60,538 265550 quin ) d'épaisseurs egoles d'un méme cété du palier.
- Vidests] soes | Bielles : latéral =0,04 & 0,25 mm (non réglable )
lll e Ttaanm] | Position blelles-plsions Le partie la plus saillante
1+ ] b Ouret Linnaia8i108]  de lo téte du piston, coté opposé aux chiffres de la
// /// AT ’/7 Cun ¢ [heee L [0Rerm]  téte de bielle. Chiffres marqués sur la téte de bielle,
200 Yo coté arbre o cames,

_AfY



MOTEUR

e

Depassement des chemises {avec joint d'embase non écrasé) ='0,04 a0,135mm C35 Essence
Fourniture P.R. : Vilebrequin de classe AA ot bislles por jeux de ' o
quatre, : _
Arbre & cames : latéral = 0,05 4 0,30 mm {une bride 5,41 & 5,46 mm)
Culasse : Hauteur d'origine ....cccovvervvinicciiisscrenen. 90 mm
Planéité générale maxi ........ceiecviorsneene. 0,10 mm

Le trov « o » le plus rapproché d'une exirémité de Ia
rampe dirigé vers I'avant { cté pompe & eau ).

Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
Jeux pratiques aux soupapes (a froid) :

Admission =10,15 mm ' O‘WO O Wi O oo o
Echappement = 0,20 mm ll \ n h

Méthodes de réglages : Voir page 50

Planéité maxi entre trous de fixation ........0,025 mm a
Rectification possible (surfagage} .. L0,10 mm ﬁ
Positionnement de la rampe de culbuteurs d'qdmlssion : P © o o o

-41 -



. WOTEUR

C 35 Essence

12405

DISTRIBUTION

Colage : Aligner les repires [ flache )
Jeu entre chaine et guide = 0,10 o 0,50 mm

Contréle

Amener le pisten du cylindre M® 4 au P.M.H., ssupapes en « bascule s,
Régler la jsu de lo soupape d'admission du eylindre N2 1 & | mm.

Faire tourner le moteur { sens de marche ) ot s'orméter 117 gvant le P.MH.
{paint d'allumoge ).

Le jeu enire culbyteyr et souvpaps d'admission dy eylindre M# 1 doit &tre
comperis enfre 0,35 ot 0,70 mm.

Contiéle de la pression d'huile.

Pression d'huile moteur, prise ou mona-contoct, & 100° C :
Huile TOTAL Altigrade GTS 20W 50 :

« 8 2000 tr/mn = 3 bors mini,

- & 4000 tr/mn =4 2 5 bars

.47 -




MOTEUR

N

COUPLES DE SERRAGE o | C35Ess.

Suspension moteur ..‘100 mAN (10 m.kg}: - : :
Carters : ' _ ORDRE DE SERRAGE
Serrage des chapeaux de paliers de vilebrequin ... 90 & 100 mAN (24 10 m.kg)
Bouchon de vidange ..o . 35 8 45 mAN (3,5 3 4,5 m.kg)
Bielles :

Ecrous des chapeaux de bielles ..vcv v, 68 @ 75 mAN (6,84 7,5 m.kg)
Culasse (a froid) : o

ler serrage ... e o st e 30 mAN (3 m.kg )

28Me SOITAGE ..ot v sens e er e st ee s G0 @ 65 MAN (6 a6,5mkg)

Ecrou de fixation de la poulle de vilebrequin .................330 & 350 MAN (33 & 35 m.kg)
Pas a gauche, & monter au LOCTITE 270 {Frenbloc}

(graisser |es filets avant la pose du LOCTITE et attendre

deux heures minimum avant de tourner le moteur par |'écrou)

Volont :

Vis de fixation du volant ... 90 mAN {9 mokg)

(a remplocer & chaque depose)

B.1.5

@®oééééé®

~ 45




MOTEUR

C 35 Diesel |

brides : 5,44 & 5,64 mm de 0,02 on 0,02 mm)

clesse 1] 1,950 31,95

: CARACTERISTIQUES
l5))(’|'|'|l'n'>|e M CF35 Diessllj Ty Tp— .
¢signation aux Mines série x= claas Tene '
Appeﬁlotion commerciale C35 : it BT, el
Symbole garantie BD (EXTET — I‘l;!'!nn,g mt e
Date de sortie Mars 1974 |
indice plague moteur ‘B 22/615
Alésage 90 mm =
Course 85,5 mm
Rapport volumétrique 22,25/1 | - |
Puissance maxi {DIN) 61 CV & 4500 1/ mn
Couple maxi {DIN) - 12,8 m.kg @ 2250 tr/ mn -
POINTS PARTICULIERS : | _ '
Vilebrequin : Latéral = 0,07 3 0,17 mm. Réglable par YT X
jemi-ioues (fucolunthfricfion, cm:ﬁ*ac:t vile:arequin) - :
'épaisseurs égales d'un meéme cbté du palier chuse 1i 3140300 etocse 5164, 0884 ' :
Bielles : Lotéral = 0,04 & 0,25 mm {nen réglable) l ceste 1 "“'?_ﬂm .!IME Hilshpln -
Fournitures P.R. : viiebrequin de classe AA, bielles et | — t Crusio & | Coste Il 15204 1,88
pistons par jeux de quatre Towillon chasw ll| 142531831
Arbre & cames : Lateral = 0,05 & 0,09 mm {réglable por i = Bk ety Clonna p | litse 1] 15653158




MOTEUR

COUPLES DE SERRAGE =~ o ‘ I C35Ess.
Suspension MoteUr i 100 MAN (10 m.kg ¥ Lo -
Coarters : ' o ORDRE DE SERRAGE
-Serrage des chapeaux de paliers de vilebrequin ... e 90 100 mAN {9 a 10 m.kg) :

Bouchon de vidange ... 35 @ 45 mAN (3,5 & 4 5 m.kg)
Bielles :

Ecrous des chapeaux de bielles .........ccecrvvciicniine. .68 & 75 mAN (6, 8a7,5 rn kg)
Culasse (a froid) :

Jer Serrage oot bt st nn st eneeen e 30 mAN (3 m.kg )

2BME SEITAGE vrcievinii e e seee et seer s enmreseseneeons D080 65 MAN (6 a6,5m. kg)

Ecrou de fixation de la poulle de vilebrequin _.............330 4 350 MAN (33 & 35 m.kg).
Pas & gauche, & monter au LOCTITE 270 (Frenbloc) :

(graisser les filets avant la pose du LOCTITE et attendre

deux heures minimum avant de tourner le moteur par I'écrou)

Volent :

Vis de fixation du volant ..o 90 mAN (9 m.kg)

{a remplacer a choque depose)

B. 115
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MOTEUR

_—
C 35 Diasel | CARACTERISTIQUES
SDy’m!)ole " §F35 Diesgll:) ‘e p—
g¢signation cux Mines \F série BD .. X= Ia sioste dus ouriiteac '
Appjlufion commerciale C35 : e BT Flotse 11 TN (05
Symbole garantie 8D : A 300 'n:m“, Ll
Date de sortie Mars 1974 !
Indice plogue moteur B 22/615 i r
Alésage 90 mm _ =
Course 85,5 mm 7
Rapport volumétrique 22,25/1 . N
Puissonce maxi (DIN) 61 CV a 4500 tr/mn F L 1 '
Couple maxi (DIN) 12,8 m.kg & 2250 tr/ mn 11 L S
POINTS PARTICULIERS _ R
Vilebrequin : Latéral = 0,07 4 0,17 mm. Réglable par ! i ]
jemi»ioues (fucelanf:lfriction, corgac:‘ vile?requin) =
‘épaisseurs sgales d'un méme cbté du palier clavie 111377483 luvse & : 64,0053 64 0008
Bielles : Latéral = 0,04 & 0,25 mm (non réglable ) e B pE T bestaman e ety e

Fournitures P.R. : vi‘ebrequin de closse AA, bielles et g — 1 | Clerina
pistons par jeux de quatre | Tourllleu chesne 1] 18254 1,83
Arbre a cames : Lotéral = 0,05 & 0,09 mm (réglable par ‘ SR7/7 5] P A| | ceuen| e l| 19455 1,951

brides : 5,44 & 5,64 mm de 0,02 en 0,02 mm) close lI| 19508 1,9%
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MOTEUR

-

Bloc-cylindres - pistons - segments

T T T T T O R Y

e et o

Rupice do lo classe du binc cylindres
/_ / M_r l-‘. UO|ME Sop ]
W,080 5 .00 Sirte SN rere i
8 ¥,040 3 90,050 | #2025 ropire vert
b || méparation $ 90,50 repire blunc
1- WIS repire vislet

i

M)
ll.eﬁl:lb l::'; im:“

ﬂ‘"mﬁplm—m lahu
» dv Mo ¢y
Sivle &M = 0,50&0,55—
S905 = 047805 mu
Riporation | 69050 = 0,442 0,69 mas
¢ 10,75 = 04) & 0,46 um

T <35 Diesel

Pasition bielle : trou de graissage situé dans le

a5 .

pied de bielle dirigé coté alvéole du piston




C 35 Diesel |  Colosse : Hauteur d'origine eneeermsesmenneenisnsescsissesomsssms 1177 805 e
Planéité générale maxi ......ccceememerrvrnivvvnseninens. 8,1 mm
Planéité maxi entre trous de fixation ................0,025 mm
Rectification possible [surfut;uge_) ceeermrrresnmssennnns 0,70 mm
Alésage des logements des Diamsétre extérieur des
chambres de combustion chambres de combustion
lére Possibilité ' 36" 8‘025 mm 36,065 * 2'02
2eme Possibilité

36,3 + 3,025 mm

36,365 * 09 mm

Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan de
joint de culasse : 0 * .03 mm.

Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de culasse :
0,7 a 0,9 mm.

Position de la rampe de culbuteurs et des culbuteurs :

- le trou « a » orienté vers pompe & equ,

- trous de graissage des culbuteurs dirigés vers les soupopes.
Joint de culasse : Enduire les deux faces d'huile de lin,

~46 .




MOTEUR

-

Joux pratiques aux culbuteurs (3 froid): Admission = 0,15 mm g L35 Dinsal
Echappement = 0,20 mm [ .

Méthodes de réglage : Yoir poge 50,

Caolage de lo distribution :

Apris montage du pigneon Inhrrndlnlrl of du pignon d arbee & comas
les repares sur pignens daivent coincider { vair phete ci-contre ).
Pression d'huile ¢

Pression d'huile moteur prise au manc-contoct de 954 105 C -

- & 1000 /' mn = 1 bar mini,

=& 3000 trSen = 3,7 8 4.5 bars

S5i lo pression n'est poe conforme, remplaces le filtre avant toute
autre inbarvention,

Qualivks de 'huile
»ou-dassus de-102C : TOTAL HDIC SAE 30 gu HDZ SAE 3D
- ou-dessous de - 102 C : TOTAL HD3C 20W 20 ou HD 2 20W 20

12 gaa

.47 .



HOTEUR

—_— o — -E_*a::w-r'-—-l.—""

DISTRIBUTION

Contrdle :
{3003-T A foisane partis di caffrat EIIF.']S]-T kis}

Recherchet le P.M.H. {compression) du cylindre

We 1.

Régler la soupope d'admission du cylindre Mo 1
Y

Faire un tour motewr [ sens de la marche )

{revenir au P.MH. ).

Le jeu entre culbuteurs ot soupape d'admission

du cylindre N° 1 doit &tre inférieur & 0,20 mm.

. 4B -



MOTEUR

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou de suspensisn moteur 100 mAN (10 m.kg) _
Vis de paliers (& changer & chaque dépose ) .......90 & 100 mAN (94 10 m.kg) :
Bouchon de vidonge ............ : cerie 353 45 mAN (3,53 4,5 m.kg)

Yis de bielles (& changer cbaque depose) . 68a75mAN (6,8a7,5 m.kg )

Vis de culosse (a froid } ( faces et filets bm:’e.s) ;
ler serrage ...l 35 MAN (5,5 mukg )
- 28me SeIrSge ... cenneenn: 95 @ 100 mAN (9,5 @ 10 m.kg ).
Vis de volant (& changer & chaque dépose ) .......... 90 mAN (9 m.kg)
Ecrou de fixation de la poulie de commande de
POMPE @ QU wrvceamroveeessmmsmmssssmrsssssssnssssseormseeoreeces 330 8 350 mAN (33 & 35 m.kg )
{ Pas & gauche, & monter au
LOCTITE 270 ( Frenbloc }) -

' C35 .Dioul .

ORDRE DE SERRAGE

15 T332 610 14

B.11-4
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- MOTEUR

“TOUS TYPES

REGLAGE DES CULBUTEURS

sur Moteurs 4 cylindres en ligne

— METHODES POSSIBLES :

1. « Bascule » : 1l. Pleine ouverture des soupapes d'ééhuppement :
{Soupape d'admission en début d'admission " Soupape & placer en Régler les culbuteurs
et soupape d'échappement en fin d'échappement } pleine cuverture : | Admission | Echappement|
Metire le 1 en « bascule », régler le 4 " 'Echappement 1er cyl. Jéme cyl. | 4éme cyl.
" 3~ " " 2 3eme cyl. | 4emecyl. | 2eme cyl..
" 4. " L " 4éme cyl. 2 éme cyl, ter cyl.
" 2. " _.“' 3 2eme cyl. ler cyl. 3ome cyl.




MOTEUR

~

MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE MOTEUR

I TOUS TYPES

Yéhicule

Emplacement -

. 'i'urngc

2 CVY 6 - Dyane & - Mehari
Camionnette 400 - AM| 8

sous ¢ylindre gauche

AMI Super - GS

prés de lg cartouche

D T.T. sauf DUE -

sur bloc moteur

D;:iE: - ©sur réfrige'lrufeur d'huile
.CX T.T. sur bloc moteur
sur support de filtre &

huile

Montée en pression :

Extinction de la lampe pour
une pression supérieure &

0,800 bar.

Chute de pression :

Allumage de la lampe eatre
0,675 bar et 0,475 kar

Couple de serrage

20 0 22 mAN soit 2 4 2,2 m.kg

22 5 25 mAN 22a25mkg
18 a 20 mAN 1,84 2um.kg
15320mAN 1,54 2 mokg
25330 mAN 2,5 3 m.kg

J
30 3 35 mAN

C35-T.T.

T

3a35mkg




MOTEUR

THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOME TRIQUE

TOUS TYPES }
. _ Tarage du contacteur
VYeéhicule Dasignation Empluqement | Fermeture Ouverture Couple de serrage
L thesmo-contact d'huile ]  ssus —e- G/ 72 11256 1310 C | 121891270 C . . N
AMI Super - GS moteur altornateur [6772 ——= (1373 138 C [ 12801347 ¢ | 2 & 30 mAN s0it 2,53 3 m.kg
OE - thermo-contact d'huile sur distributeur . - - N -
& Conwrhglwr_ de bofte c?o vitessas fcur;‘er d"err:bray:go} 1324738 C [ 12841342 C | 30435 mAN 383,5mkg
B T.T. sauf D.IE _ sur cylosse - . 3246 35 mAN 3,243,5m.kg
- | e 9/72 | thermo-contact d'alerte | Sur commande d'air 953101* C 1 9Ma97 ¢ [22a30mAN 2,28 3 mkg
. D.IE {0y} additionnal
3 9/ 72 et sur pomps & sau 102 6 108° C { 9941032 C [ 324 35 mAN 3,2 43,5 m.kg
_ 'hfﬁ;’;‘:?g“' sur culosse éngsoi"er ':S%@ 432 & 35 mAN 3,2a3,5m.kg
T _ —
D.IE tempz::tuere z'oau . sur bloc moteur 2500 {}a 200 C 18 & 20 mAN 1,86 2m.kg
,,mpg:;,ﬂ:;‘-;.,i, “sur filtre & air 3783 498 25 100.C 44 15mAN ~ 1,441,5mkg
D TTD.IE =i 9/ 72 _ sur colasse . _ 32 & 35 mAN 3,23 3,5 mkg
- s‘onde de , T Come T cadran sur plonche de bord - -
DAE" 9/72 wmmte-| température d'eay additionmel ' 22330mAN 2,23 3 m.kp




MOTEUR

I TOUS TYPES

) Tarage du contacteur :
Vehicule Dasignation Emplacement Couple de serrage
: Fermeture | Ouverture
DX option Climatiseur thermo-contact 90 & 920 C 81a 840 C .
DS 21 BW —w=7,/72 . [ sur radiateur 18 & 20 mAN 1,84 2 m.kg
(DS 23 - DS 23_BW du ventilateur 95598 C | B864a 8% C
_ thermo-centact | support filtre & huile | 1355 1389 C| 1313135 € | 305 35 AN 34 3.5 mk
_ d'huile moteur ’ ; 2
CX T.T. sur boitier - -
. therme-contact " rodiateur 16dm2] 113 & 1170 Cp109a 113 C 25 & 30 mAN 253 3 m.k
d'alerte (eau) | eotoran . [radiateur 20dm2] 1108 1138 C 11078 1705 C " >4 mia
culosse _
CX [ Radiateur 16dm2| thermo-contact diatenr 1016103¢C} 92a95%C [18a20mAN 1,84 2 m.kg
T.T. | Rodiateur 20 dm2| de ventilateur sur raciateur 9541000 C | 90395 C | joint monts Lectits Frenstanh
[CX Frold - 20° C sonda température aaul couvercls de pompe @ @au | cadran sur plonche de bord WaiSm 343,5mkg
thermo-contact " syr boitisr de sortie N . N N
" _ 1024105°C | 9801022 C {254 30mAN 2,54 3 mk
CX Diesel dalerte (eau) —23u culasse e - ? - ? —
tharmo-contact diat 87 & 926 C 82487 C 18620mAN 1,848 2 m.kg
de ventilateus sur radigteur a a foint montd Loctite Frenetanch
C 35 Diesel . therme-contact . 93 a 940 C 90 g 950 ¢ . ar .
T 35 Essence | température d'eou sur pompe 4 eou 1026 1062 C| 992 1045 C 253 30 mAN 2,54 3 m.kg
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