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" position de la réue de 6 & 7 mm.

“les manchons sont égales.

+* ESSIEU AVANT

Carrossage : Roves en ligne droite. : l°-t ;g-
Roues braguées w1 9930 £ P20

Chasse : 15° (non régiable ). . . . . .

Parallélisme : Quverture des roues vers l'avont : 0 & 3 mm

Réglages :

Jeu entre pivor et bros : 0,1 5 0,4 mm

Contréle du carrossage » {appareil 2313-T)

Coritréle dé la chasse ; ne peut se faire que sur bras déposé

Contréle du parallélisme : Hauteurs avant et arriére étant bien réglées, agir sur

les manchons droit et gauche. Un four effectué sur le manchon fait varier la

ATTENTION : S'assurer que les parties vissées de lo barre ef des embouts dans .
Réglage du braguage : Un jeu de 5 mm doit exister entre le pneu et le brus,-s'inoh'
agir sur la vis de butée de braquage située sur le bras. o
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ESSIEUX! %
suspEnsmN

DIRECTION .

TESSIEU ARRIERE |::  _'A;_ 4

Carrossage : (non réglable ) 0° a.0°30". {controle sur véhicule avec 1'appareil 2313 T)
Parcllelisme : Pincement ou ouverture vers "avant : 0 +:4 mm (non réglable )

Réglage : Retrait du joint d'8tanchéité de moyeu par rapport & la collerette d'appui du roulement : 1 t g's mm.
Pots de suspension : SUSPENSION
i : Montage : Repere (AV) sur enveloppe‘
— L1=5mm mini u:-_ L2:042mm dirigé vers |'avant. - : B
Réglage : ' .

Positionnement de 1'embout avant :
L1 =5 mm mini

" Positionnemant de |'embout arriére ;
L2 0a2mm

7 Jeu entre butée de débattement et bras/
de suspension avant : 3 4 6 mm
Tarage des frotteurs :
23027m}\N(23c27mkg)




¢ 07 o B - ESSIEUX
B SUSPENSION
. DIRECTION

A | . SUSPENSION

‘Amortisseurs : A friction (frotteurs ) sur les roues avant pour les véhicules AZ - -AY - AZU Méhar| g9, 19?5
Hydrauliques sur les roues arriare pour les véhicules AZ - AY - AZU - Méhari
Hydrauliques sur les quatres roues pour les véhicules Tous Types 9.1975—m

Montage. .

Amortisseurs BOGE : Corps d'omortisseur, ¢té pot de suspension, repére (billage ) dirigé vers le haut et les trous
d'évacuation de la jupe dirigés vers le bas.

Amortisseurs ALLINQUANT ou LIMPMESA Corps d'amortisseur, c&té bras de suspension, repére dirigé vers le haut.
Longueurs entre axes d'un amortisseur arridre comprimé ;

2CVY - Dyane - Méhari - Camionnette 250 = 450 mm - AMI'8 = 375 mm - Comlonneﬂe 400 = 349 mm -

Longueur entre axes d'un amortisseur avant comprimé ;
Véhicules A Tous Types = 349 mm

Yéhicules AM : Latéral de barre anti-roulis avant serrage des colliers = 0 +10,5 mm
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ESSIELX
SUSPEMSION

DIRECTION

SUSPENSION (Houtewrs )

ATTENTION : Les hawteurs du wehicule doivent dtra mesurdes
@ l'avant ot @ |"airidre #n o o « entre les deux vis de fixation de
troverse, 3 cote de 'oirétair.
Reégloge : Vahizcule & vide, pression des poeus carrects, agir
sur les tironts de polis de suspension.

: Hautewrs AY | Houteurs AR

Yehicule Freumatiques Convig] rpipaatl

2V T DR 125380 X 195+ 2.5 280 +-3.5

ICV4 . 2CVE . Dyane]l  135.380 X 208 +-2.5 291 :25

- 135-380 X

Mkhdr] 135.380 XM +5] 236 13 M6 15

Comignnette 250 125-380 X W05:25 | 335:25

Camionnette 400 135-380 X N2+25 M7t 25

AMI 8 125-380 X 190 +25 280 3.5

AMI B Braak 135-380 X 195 +.2.5 2901235
AM| Super Berline 135-380 X ] 189 +.5 242 +.5
AMI| Super Break 135-15 X -7 2.5 F. .S




ESSIEUX
" SUSPENSION
DIRECTION

ESSIEU AVANT

Carrossage : Roves en ligne droite : 1e30' T 4255I' {non réglable ) -
Chasse : 5°20' (non réglable ) . B '
Parallelisme : {ouverture vers 'avant) ; 1 a 3 mm

ESSIEU ARRIERE

Parallélisme : 0° £:10' (£:2 mm) Pincement ou ouverture vers l'avant
Carrossage : 04 0°30'

SUSPENSION
Amortisseur : BOGE (rouge a l'avant)
o _ (vert a 'arriare )
Reglages : . ' :
Jeu latéral barres anti-roulis avant et arriére : 00,5 mm
Jei aux butées de débattement avant : 10+ mm

.
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ESSIEUX ,
SUSPENSION & ~

_ DIRECTION
DIRECTION LA
Véhicuies Diametre du voiant di::lﬂ?:l?c::ioa Angle de braquage
Fourgonnétie 2CV  * | 430 _ 1713
2CV ——a 2, 1970.. .. .. 430
2CY 21970 aee ':' . 430
" A Tous Types sauf 1 I
‘Fourgonnette 2CV ~ 71 = 4307
A Tous Types 3% - _
AMI Super  ~ 1 B

Reglages :

Garantie entre le pneu et Ie bras (cote braquage) 5 mm -

Garantie entre le bras et le batteur (cté opposé au bra vage ) : T mm

Jeu au poussoir de crémaillere ( au point te plus dur): 0,1 3 0,25 mm

Jeu oux rotules (coté levier et coté crémaillere) : visser it écrou @ fond, puis revenir en arriére de 1/6 de tour et goupiller.
Posmon du volant {ligne droite) : branche placée & 30° sous I’ horizontale (cc?e gauche ).
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ESSIEUX

SUSPENSION
. DIRECTION
ESSIEU AVANT _
Carrossage (non réglable ) : 0 +:1¢
' ;10150 1 1028

Chosse (zon réglable ) - 1815

Parallélisme : Pincement des roues vers ['avant : 08 2 mm

Contrele de la chasse : se fait, moteur tournant, le véhicule étant en position
wroute » et il est impératif que le véhicule soit a une hauteur de 189 mm &
l'avant et de 272 mm a {'arriere.

Contréle du carrossage, du braqudge et du paraliélisme : se foit moteur tour-
nant au ralenti en position « route », les houteurs réglées.

Pour le contréle du carrossage et de la chasse, utiliser |'appareil 2311-T oy
un appareil optique, .

Pour régler le pincement des roues, agit sur les manchons droit ef gouche.
Un tour de chaque embout fait varier le réglage de 4 mm environ.
IMPORTANT : Les longueurs des filetages apparents des leviers de direction
gauche et droit doivent étre égales & 2 mm prés.
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ESSIEUX

-

SUSPENSION

DIRECTION -
Fixation du bros supérieur AV ' J
de |'essiev avont : ~lff— .

Il est impératif de monter

.. la cale d'oppui du roule-
ment sur la partie arrigre
de I"axe de fixation du
bras supérieur.
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ESSIEU ARRIERE

Cate d'appui du roulement

Carrossage (non réglable) : 00 & 40’ .
Parallélisme : —a= 9.1972: 0 + 4 mm (Pincement ou owvertyre. vers |'avant )
' 9.1972 —: 0 a & mm (Pincement vers |'avant)

Serrage de |'écrou de fusée ‘ foces et filets graissés :

Serrage du bouchon de fusée ‘350 & 400 mAN (35 a 40 m.kg)

ot ALy o
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. o - ~ ESSIEUX
o B SUSPENSION
__ DIRECTION

G ]  SUSPENSION

Blocs pneumatiques ot umomncurs { voir pages 144 et 145}
Hauteurs : (posmon « normale route », moteuf: +gurnont ),

Les houteurs avant sont mesurees du milieu de la bqrre arm -roulis entre le dessous de celle-ci ei le plan d'appui des
roues,
Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du pomf miliev du bord tombé arrigre de 'unit d'essiev et e plan
d'gppui des roves.
Hauteuravant : ... .....189 £10m;m
Houteyr arrisre: ... 272 210 mm, :
Barre anti-roulis {a l'ovant) : Poesition latérale : dépassement égal des deux cotés & 2 mm prés a
Jeu latéral nul : montage des paliers sous une contrainte de : 35 & 40 kg (outil 2067-T).
Cylindres de suspension : Afin d' améliorer la lubrification du grain et de la bille de suspension, les pare- poussiére des
cylindres de suspension avant et arriére contiennent du liquide LHM & raison de : _
- 7 em3 dans chague pare-poussiare avant 2 (depuis le Ter Novembre 1972}
- 25 ¢em3 dans chaque pare-poussidre urriére
Verification ou réglage de ja commande rnunuellt des hauteurs : Placer la commande munuelle des hauteurs en position
arouten, Contréler les hauteurs avant et arriere et les regler si nécessaire. Placer la commeande manuelle des hauteurs en
position «intermédiaire» la variation des huuteurs doit &tre de 30a 40 mm, .

- 114 .




‘ - ESSIBUX
'SUSPENSION.
DIRECTION

Réglage : o
: Rous extérisure : 34° § 37°.
Roue intérieure : 40° & 45°30'
~ Rapport de démultiplication  : 1/19

" Jeu au pousscir de crémailiére : 0,1 & 0,25 mm

Angle de braquage

Longusur dea gaines d'étanchéité de crémailldre en .

position ligne droite : 155 £13 mm

Positionnement du volant : o branche du volant doit étre placée & 300
(ligne droite ) - sous |'horizentale (cété gauche )

—— — — Y

Particularites : - En position milieu, le dépassement de la crémaillére

'DIRECTION .

doit étre égal de chaque c6té.
- Jeu entre la rondelle de butée du cardan superleur et
le tube support de voian'r 1,5 mm.

G.44-2b

T

i |
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ELRIEUX
SUSPEMSION
DIRECTION

ESSIEU AVANT

Carmessage : Diffdrance sntre ciié droit ot gouche : 15' moxi

Chosse s 1030

Parcllélisme : Fincement des rouss vers [‘avant : 2 8 4 mm.

Conirdle du carrpssape @ (opporeil Z311-T ). Pour régloge, agir sur le
manchon (1], { Meteur fournant, vikiculs position routs |,

Conirdle de la chasse : & |'oide de "oppareil 2321-T lo cote releves doit dire
de 24,75 & 25,25 mm {pivet déposé |, Le réglage s'effectus sur le bras d'essieu
infariaur,

Conitrdle du parallélisme ;: Hauteurs avont of arrisre bien régléss, agir sur &
manchen die la barre de direction (174 de teur fait varier le parallélisme de

T e ). J

MOTA : 5i is vehicule est dguipé de phares @ commande directionnalle, il faur
en virifinr e réglage.

IMPORTANT : Le serroge de |'Scrou de ratubs infériewrs de pivet dtant de

390 mAN (39 m.kg ), il a5t impessible & couse de ew couple élevé de remplacer
la retule sur véhicule sans endommager le pivol et lo trandmission.

- 11 .




o - ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

5

ESSIEU ARRIERE

Carrossage (non rééloble} tangle 0° 3 0015

Paorcllétisme : Pincement vers ['avant-{non réglable) : 0 a 2 mm

Moyeu de fusée : Longueur entretoise conique de roulement de fusée : 02 mm
mm

8 0
Rondelles de réglage de roulement de fusée (25,1 X 31,8}, épaisseur = 'I 98 43,70
de 0,04 mm en 0,04 mm.

SUSPENSION

Blocs pneumatiques et amortisseurs : {voir pages 144 et 145)
Houteurs : Les hauteurs avant et arriére sont mesurées entre le dessous des barres
anti-roulis et le plan d'appui des roues
Havteurs avant Havteurs arrisre
Berline 335t 50 mm
235 +3 mm
Break . 350 0 mm 33.5 o mm

Le réglage des hauteurs doit s 'effectuer moteur 'rournuni, véhicule
en position « route »
Barre anti-roulis avant ; _

osition latérale de la barre anti-rovlis ; h = 1]@ £ 0,5 mm

D.IE
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ESSIEUK
SUSPEMSION

DIRECTION

DIRECTION

Angle de broguage : 42° "I:ID’
Rapport de démultiplication = 1/20

Position laterala 1 o = 12‘1,5:-:‘,5 mm

Position Ilgni droite 1 Lo branche du volani bien
positiennde (30° sous |'herizonmle, cété gauche )
b= 275 mm,

Longueur des barres de direction : C = 402 mm
Poussoir de crimaillire : serrer |"dcroy, puis le
dessarrer da 1/ 16 da tour,
Direction uuinu- Ile + cessaire dn& la

u:.-‘l'l.nn nngu l:l|lr-|: |;| 1"ai |'1;|pp|;|rl||
EI- raglage de lo come :l- point zéro doit atre
effectude sur route,

Direction assisten

Croisement de pregsion : 63 £.5 bars
Régloge par les wis =@ du raccord tourmant de

direction,




ESSIEux
SUSPEMSION

DIRECTION

ESSIEL AVANT
Préregloge et contrile de la choesn [outil BI00.T ) dans lo cos de
I'MbiThw d'un codre : L = de 4% & 50,5 mm
Un déplacement de valewr de coles de 1 mm entroine une variation de o
edte L de 1 men.
YALEURS pour contréle avee APPAREILS OPTIQUES :
Le contréle des valeurs ci-dessous doit s"effectver maoteur tournant, en
position o normale route », les houteurs étant réglées.

Carressoge (mon réglable ) - 0°% g"

Chasse (réglable par diplacement des romdelles dn bras infécienr )
Angle de chosse : - 0725 & - 1015 [difiérence entre D et G =025 maxi)
| mm de cales = variation dn 15
Eg Itelinme : Fmﬂmlnl* roves vers |'avant ;18 4 mm
“lunl para|lelisme ].-"l d’- |'l:ll.|'l' sur embout de barrs = | mm,
Covples de urmp

Ecrou de lo rotule supériewr de pivet .. ?DMH {7 m. It-u]-

Ecrou de lo retule inférieur de pivet . ..., Sm, I:
Yis de fixation de retuls infériew sur plvnt I-' n-u'| 2, .'-"m

"l"li du- fizotion de roulement ....... 227 mAN I 7 m.
'F:tl-ﬁl' {faces of filets mu.tsul..-. 250 & [il z.ﬁ g 45 m kg




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

CX 2000 - CX 2200
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ESSIEU ARRIERE

Carrossage (non réglable ) . 0° 24.
Paraliéli sme{ zon régiable ) : Pincement vers I'avant : 1 G 4 mm

Bras d'essiey arriere

Les roulements et fes coupelles de réglage de |'articulation des bras
arriere sont identiques & ceux des bras de suspension avant.

1

Couples de serrage :

Ecrou d'articulation des bras : '
(faces et filets graissés) : ..inurinoinn 120 & 130 mAN (12 & 13 m.kg)
Ecrou de fusée ( faces ez filets graissés): 350 a 450 mAN (35 & 45 m.kg)
Vis de fixation du moyeu sur les bras : ..... 27,5 mAN (2,75 m.kg) ?
Vis de fixation de la rove : ....iciiccnenn. .60 5 80 mAN {6 @ 8 m.kg)

Y - 120 -




ESSIEUN
SUSPEMSION

DIRECTION _ -

— e — o gy

SUSPENSION CX 2000 - CX 2200
Blocs preumatiques et omortisseurs : (voir pages 144 ot 145)
Houteurs : Le réglage des hauteurs doit a'effectuesr vahicule en podition & route s af moteur faurnant au ralenti
Les bawiewrs deanl sont mesurées entre bo dessous du point aa » de 'unit d'essieu et le plan d'appui des roves
Les haufeurs @rriére sont mesurées entre le dessous dy point e b o de 'unit d'essieu et le plon d'appui des roues. . .
Hautewrs avant S J
ines s

|E-nl-uk1. ¥E3 448 228 518 mm
Réglage lotéral de lo barre anti-roulis : La cote L deit &tre identique de chegue cola & £ 12 mm.

wnit d'sssiou




ESSIELX
SUSPESNSION

— -~ DIRECTION

X 2000 - CX 2200

Rapport de démultiplication
Braguags |roue interisurs ] -

Paint milies de :rimu"l;rl

L .dd-1

L gauche = L droite
Borres de dirsction

d!gu:hl=ddmilnq':?mﬂh

Direction meconigue J
1/24.5

DARECTION

B L
43030°7

ATTENTION : Lors d"une intervention sur lo direction, ne jomais dépaser lo traverse de
direction, sous paine de dérégler |"épure de direction.
41 = 12 obtenu par déplacement de la bride (1}

sur |e pignon de cramaillsre

Direction mécanigue seulemen .
Jeu entre cardan ef entretoise de tube fixe

Dirsction assistes & roppel osservi Pios [2) & = &.5 da
1713, 0 1{2] gh = O mry dons

Pasitionnement |iaisany mlhqu:

Point milieu de cramaillére
la pignen de cr

1P

Leviers ireet|

it

e -""‘--\_\__
] ndiculaire &
fichion 4 S s e |

T4 882
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

L
rerivivrri i, W
/ ‘. ' . .".’.’

Position de lo branche du volant
en position « ligne droite », bran-
che verticale vars le bas.

Orientation du cardan : 17° a gau-

che environ.

Orientation des colliers sur
manchon de réglage

Poussoir de crémaillére
Jeu : 0,740,25 mm

Serrer I'écrou (1) a fond
puis le desserrer de 1/8

a 1/6 de tour, 170

;m, L droite » du boitier de commande.

CX 2000 - CX 2200

Outil de blocage en‘position « ligne

6454-T

7

“Emploi IMPERATIF 14871




ESSIEUX
SUSFENSION
DIRECTION

CA 2000 CX 2200 |

| r—
Pour un

Purge du cylindrs de come :

Ralier la vis de purge (1) ou réserveir.
Mettre le moteur #n morche of braquer lentement & gouche of & droite jusqu’a

avacuvation de l'air.
Serrer lo vis de purgs.
Riglage de la dirive { sur route ) :

Déport & droite ; tourner |'sxcenirique (2} vers lo gouche apras dessermge des vis (3],
Déport & paucke ; tournar |'excentrigue [2) vers lo droite opréa desserroge des vis {3},

] pesition ¢ bosse.

a | mm d'auverturs

EPURE DE DIRECTION
I. Yerigtion du porellelisme o abtenir RCOLUE PAR ROUE .
De pesition

& pasition o hayte A
roufbe » j 0a annm de pincement

Il. En fenction des résultants obtenus en |, deplacer verticalement la traverse :

de HORMALE ROUTE
& position choute »

de NORMALE ROUTE
& position abosse s

wers e HAUT

on obtient] de I'OUVERTURE

du PINCEMENT

"
# ﬂ“ﬁ%‘ﬂ:‘;’.‘ vers lo BAS

on oblient] du PINCEMENT

de I"OUVERTURE

entroine wne variotion a lo rous de

124 .

mm g Eu

ATTENTION : Un déplacement WH:EI de la traverse dc]| direction de 1 nwn




- ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTIOM

fm'-Lo- cote entre axes de fixation de |'amortisseur, pour mise en place de a barre de torsion, est de : 485 mm.

4

C35

SUSPENSION I

Barres de torsion :

Barres AVANT :
La barre de torsion avant droite est repérée par un trait de peinture
Lo barre de torsion avont gauche est repérée par deux traits de peinture.

Barres ARRIERE :

Lo borre de torsion arriére droite est repgree por un trait de peinture.
La borre de torsion arrigre gauche est repérée par deux traits de peinture.

l.a cote entre axes de fixation de |'amortisseur, pour mise en place de la borre de torsion, est de : 568 mm.
Barre anti-roulis avent :

La barre anti-roulis avont est reperee par un trait de peinture blanche, cété guuche
- Cété gauche = 32 cannelures
--Céte droit = 34 cannelures

Le remplacement de la barre anti-roulis nécessite le positionnement des axes de moyeux.par rapport au sol. -

Celui-ci doit étre identique des deux cdtés. Pour cela, placer ie véhicule sur chandelles et soulever les
moyeux 4 la demande, pour permetire |'engagement des cannelures.

C 197 .



